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Forord

I den hér rapporten presenteras resultatet av en enkdtundersokning om
invanarnas syn pa kollektivtrafiken i Mariehamn. ASUB har gjort undersokningen
pa uppdrag av Mariehamns stad. Undersokningens huvudsyfte ar att presentera
mariehamnarnas syn pa den lokala busstrafiken, att klarldgga den nuvarande
anvandningen av transportmedel och hur anvandningen har forandrats sedan
juni 2013, da busstrafiksystemet i Mariehamn gjordes om. Dartill dr syftet med
utredningen att samla in forandringsforslag fran brukarna.

Enkatforfragan skickades till ett urval om strax 6ver 1 000 personer mellan 14 och
85 ar bosatta i Mariehamn. Totalt inkom 518 svar, vilket innebér att 51 procent av
mottagarna deltog i undersokningen.

Enkéten innehdoll fragor om vilka transportmedel de svarande anvander,
busstrafikens servicekvalitet, turtdthet och finansieringen av kollektivtrafiken. De
svarande fick d@ven vélja olika forandringsforslag med anknytning till busstrafiken
och ge egna forslag och kommentarer. Vi dr overtygade om att undersokningens
resultat kommer att vara till stor hjalp for Mariehamns stad i den framtida
utformningen av busstrafiken.

ASUB vill passa pa att rikta ett stort tack till alla som tagit sig tid att besvara
enkaten och som bidragit med méanga vardefulla kommentarer om busstrafiken.

Bitrddande utredare Jakob Sallstrém har ansvarat for projektets genomférande
med handledning av forskningschef Jouko Kinnunen, som ansvarade for
uppstarten av projektet och utformningen av enkaten. Jakob Sallstrom &r ocksa
forfattare av den har rapporten.

Mariehamn i maj 2016

Katarina Fellman
Direktor
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1. Sammanfattning

Syftet med denna undersokning &r att redovisa mariehamnarnas attityder till den
lokala busstrafiken. Undersokningens syfte dr dven att presentera dels den
nuvarande anvandningen av transportmedel och dels hur anvandningen har
forandrats sedan juni 2013, da busstrafiksystemet gjordes om.

Materialet som undersokningen baseras pa ar en enkatforfragan till ett urval om
1 008 personer mellan 14-85 &r bosatta i Mariehamn. Totalt inkom 518 svar, vilket
innebadr att svarafrekvensen for undersokningen &r 51 procent.

1.1Val av transportmedel

De tre mest anvédnda transportmedlen under host-vinter-var (Fran skolstart till maj)
ar bil, promenader och cykel. Andelen som anvander dessa transportmedel ofta ar
mellan 27 och 55 procent. Darefter, med en betydligt ldgre andel (4 procent), foljer
buss.

Vid jamforelser mellan konen framgar det att méan aker bil mer ofta @n kvinnor, 63
respektive 49 procent, medan kvinnor promenerar mer ofta, 52 respektive 38 procent.
Nigot statistiskt sikerstillt samband mellan hur ofta man dker buss och kin kan inte ses,
aven om det finns en svag tendens till att det dr nagot vanligare bland kvinnor.

Det ar vanligare bland aldersgrupperna 18-64 ar och 65-85 ar att aka bil ofta,
medan det istdllet ar vanligare bland yngre (14-17 ar) att dka bil ibland. Andelen
som ofta cyklar, aker buss eller moped ér storst bland yngre. I de tva senare fallen
ar skillnaden mellan aldersgrupperna dock inte statistiskt sakerstalld.

Under sommaren(Frin juni till skolstart) véljer framforallt firre att dka buss och fler cyklar.
For ovriga transportmedel dr anvandningen likartad.

1.2 Férdandrad anvdndning av transportmedel sedan avgiftsbelaggningen juni
2013

En majoritet av de svarande har inte forandrat sitt val av transportmedel sedan juni
2013. Med det sagt har anda nistan 40 procent angett att deras bussakande har
minskat. For de tre mest populira transportmedlen, bil, promenader och cykel, har
anvindningen dkat mest.

Andelen som minskat sitt bussakande ar sarskilt stor (62 procent) bland regelbundna
bussresenirer (Aker buss minst nagon gang per manad). Denna grupp har ocksd okat
sin anvindning av dvriga transportmedel mest, vilket galler framforallt bil, cykel och
promenader.
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1.3 Busstrafikens servicekvalitet

For att undersoka attityder till servicen inom busstrafiken fick respondenterna ange
hur nojda de ar med foljande faktorer: “Turtatheten”, ”Biljettpriserna”,
”Ruttdragningen”, “Trafikinformation pa hallplatserna”, ” Trafikinformation pa
internet”, “Komfort pa hallplatserna” och “Komfort i bussarna”.

Da merparten inte dker buss har de allra flesta svarat “Ingen asikt/vet ej”. Bortsett
fran detta dr man generellt mer nojd in missndjd med servicen inom busstrafiken. Med
biljettpriset 4r man emellertid mer missndjd (27 procent) an nojd (21 procent). Mest
nodjd dr man med komforten pa bussen, nédstan halften, eller 46 procent, har svarat att
man dr ndjd, medan bara 2 procent dr missnojda.

1.4 Forandringsforslag

I enkédten presenterades sex forandringsforslag for busstrafiken som
respondenterna fick vilja ett eller flera av. Av dessa forslag vill flest, eller 49 procent,
se en "Forlangning av dagens rutter till grannkommunen”. Nast efter detta forslag
vill 41 procent ” Aterinfora avgiftsfria resor” och tredje popularast, med en andel pa
28 procent, ar “Fler avgangar”.

Om man tar hansyn till alder framgar det att avgiftsfria resor ar betydligt mer
angeldget for 14-17-aringar (59 procent) an dldre (18-64-aringar 42 procent och 65-85-
aringar 31 procent). Bland dldre, i synnerhet 18—-64-aringar, ar rutter till
grannkommunen istéllet mest populart.

1.5 Turtdthet

Pa fragan om ndr man anser att 6kad turtathet behovs var de tre mest populdra
tidsperioderna i fallande ordning "Helger” (44 procent), ”"Morgon/eftermiddag pa
vardagar” (40 procent) och ”“Sommarmanaderna” (32 procent). Den tidsperiod som
ronte minst antal svar var “Mitt pa dagen pa vardagar” (16 procent).

Individer i dldern 65-85 dr dr overlag mindre intresserad av okad turtithet. For
tidsperioden mitt pa dagen pa vardagar ar dock férhallandet omviant. Under denna
period vill en storre andel bland 65-85-aringarna se 6kad turtadthet an bland yngre
an 65 ar.

Regelbundna bussresenirer och sillanresendrer (Aker buss mer sillan &n nagon
gang per manad) vill i ungefar lika stor utstrackning (37 respektive 41 procent) se
okad turtdthet under morgon/eftermiddag pa vardagar. For dvriga tidsperioder dr det
betydligt vanligare att man vill se 6kad turtithet bland de som dker buss regelbundet in de
som inte gor det.
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1.6 Finansiering

Mariehamnarnas syn pa finansieringen av busstrafiken mattes genom att
respondenterna fick vélja ett av fyra finansieringsforslag. Cirka 47 procent av
respondenterna har antingen svarat att de vill ”Aterinfora avgiftsfrihet" eller att
”Biljettpriserna tacker en mindre del av kostnaderna”. De tva resterande forslagen,
”“Samma som forut” och att ”Biljettpriserna tiacker en storre del av kostnaderna”,
uppgar till 36 respektive 10 procent. Detta indikerar att de flesta dtminstone vill att
biljettpriserna ska ticka en mindre del av kostnaderna.

Bland regelbundna bussresendrer dr det an vanligare (59 procent) att man
atminstone vill att biljettpriserna tacker en mindre del av kostnaderna. Samma
andel dr 43 procent bland séllanresendrer. I denna grupp dr istillet andelen som vill att
biljettpriserna ska ticka en storre del av kostnaderna storst.

10
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2. Syfte, underlag och metod

2.1Syfte och bakgrund

Undersokningen syftar till att utrona mariehamnarnas anvandning av, och attityder
till, den lokala busstrafiken i Mariehamn. Sommaren 2013 genomgick busstrafiken i
Mariehamn storre forandringar i syfte att minska kostnaderna for staden.
Forandringarna medforde farre avgangar, kortare rutter och avgiftsbelagda resor.
Efter denna forandring minskade anvandandet av busstrafiken som
transportmedel. Enligt medborgarundersokningen fran 2015 (Undersokning riktad
till medborgare i Mariehamn) minskade andelen som aker stadsbuss regelbundet
(Minst 2-4 ganger per méanad) i den vuxna befolkningen fran 20 till 5 procent mellan
aren 2012 till 2015.! Nedgangen bekriftas av att antal passagerare har sjunkit fran
273 565 ar 2012 till 64 189 ar 2014.2 Sarskilt fokus har darfor lagts pa forandringarna
av busstrafiken och vilken riktning busstrafiken ska ta i framtiden.

Bakgrunden till undersokningen dr att Mariehamns stadsfullméaktige fattade beslut
om att initiera en enkdtundersokning for att mata mariehamnarnas attityder till
busstrafiken i staden. Resultatet av undersokningen kommer att vara en del av
beslutsunderlaget till eventuell utveckling av busstrafiken.

2.2 Urval och bortfall

Undersokningen har genomforts som en urvalsundersékning med individer i
aldrarna 14-85 ar och folkbokférda i Mariehamns stad som rampopulation. Det
alandska befolkningsregistret 6ver befolkningen i Mariehamn anvandes darfor som
urvalsram. Fran ramen drogs ett slumpmassigt urval pa totalt 1 022 individer och
till dessa skickades sedan enkéten ut. Efter bortsortering av individer som var
okdnda for posten, eller pa annat sitt konstaterats inte tillhora rampopulationen,
reducerades urvalet till 1 008 individer. Datainsamlingen inleddes den 9 mars och
avslutades den 18 april.

Flera atgéarder genomfordes pa forhand for att forbattra svarsfrekvensen och
darigenom undersokningens representativitet. For att kompensera for den ofta laga
svarsfrekvensen i de yngre aldersgrupperna genomfordes en forhandsstratifiering
med hadnseende pa alder. Unga utgjorde dérfor en storre andel i urvalet sett i
relation till den faktiska alderstrukturen i staden. Utover detta kunde enkiten
antingen besvaras via ett pappersformulér eller direkt pa webben, bade pa svenska
och pa engelska. Bland de som svarade lottades ocksa en penningsumma ut.

* ASUB (2015)
* Mariehamns stad (2016)

11
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Svarsfrekvensen uppgick till 51 procent eller 518 svar. Se Tabell 1 f6r antal svarande
efter kon och aldersgrupp.

Tabell 1. Svaranden efter kén och aldersgrupp

Kvinnor Man Totalt
14-18 ar 37 23 60
19-24 ar 15 23 38
25-34 ar 20 22 42
35-44 ar 21 27 48
45-54 ar 43 32 75
55-64 ar 49 44 93
65-74 ar 68 45 113
75-85 ar 30 19 49
Totalt 283 235 518

Till detta kommer det partiella bortfallet som syftar pa de respondenter som har
svarat pa enkdten men inte besvarat samtliga fragor. En vanlig forklaring som
respondenterna angivit till uteblivna svar pa vissa fragor, ar att man har liten eller
ingen erfarenhet av att dka buss. Med detta i atanke har vi darfér kunnat imputera
svar i vissa fall. For vilka fragor och hur detta har genomforts presenteras i
resultatredovisningen for respektive fraga.

Svarsgrupperna har viktats for att undvika snedvridning pa grund av laga
svarsfrekvenser i vissa grupper. Viktningen innebar att inom varje aldersgrupp for
kvinnor respektive man raknas antalet svarande om sa att det viktade antalet
svarande i gruppen summerar till den gruppens faktiska antal i staden. I Tabell 2
redovisas respektive aldersgrupp for kvinnor och méan samt tilldelad vikt. Grupper
vars vikt understiger 1,0 dr 6verrepresenterade och viktas déarfér ner, medan
grupper med vikter 6ver 1,0 4r underrepresenterade och viktas darfor upp.

Tabell 2. Vikter efter kén och aldersgrupp

Kvinnor Man
14-18 ar 0,93 1,23
19-24 ar 2,02 1,05
25-34 ar 1,31 1,82
35-44 &r 1,47 1,24
45-54 ar 0,90 1,06
55-64 ar 0,82 0,83
65-74 ar 0,67 0,77
75-85 ar 0,81 0,87

Fran Tabell 2 kan man utlédsa att kvinnor under 45 ar dr underrepresenterade,
forutom 14-18-aringar. Bland ménnen ar samtliga under 55 ar underrepresenterade.

12
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Nagot som ocksa dr intressant for undersokningens representativitet ar huruvida
gruppen som anvander buss regelbundet dr Overrepresenterad eller inte.

I medborgarundersokningen fran 2015 angav 5 procent att man éker stadsbuss
minst 2-4 ganger per manad.? I denna undersokning ar andelen som anvander
stadsbussen minst ndgon gang per manad 18 procent. Aven om mattidpunkterna
skiljer sig at, och fragan ar stdlld pa lite olika satt, kan det tyda pa viss
overrepresentation. Det gar inte heller att utesluta viss underrepresentation av
bussresendrer i medborgaundersokningen, eftersom den endast var riktad till
personer Over 18 ar.

2.3 Metod

Resultaten presenteras deskriptivt i form av diagram och beskrivande text. Det
statistiska matt som anvants dr andelar. Svaren redovisas i regel kategoriserat efter
redovisningsgrupperna alder, kon och regelbunden resendér eller sallanresendr. En
ndrmare beskrivning av redovisningsgrupperna foljer nedan.

Regelbunden resendr och sillanresendr

Om man svarat att man aker buss nagon gang per manad eller mer under host-
vinter-var och/eller under sommaren, s har man kategoriserats som regelbunden
resenér. De som svarat att de aker buss mer séllan dn sa eller inte alls, har
kategoriserats som sdllanresendr. En liknande definition anvands i den svenska
manatliga undersokningen Kollektivtrafikbarometern.*

Alder

Aldersgrupperna delades in grovt efter livssituationer: 14-17 ar studerande/utan
korkort, 18-64 ar yrkesarbetande och 65-85 ar pensiondr/aldre. Samma
aldersindelning anvéndes i ASUB:s undersdkning om busstrafiken i Mariehamn
fran 2002. °

Kon
Kvinna
Man

Statistiskt sakerstadllda skillnader mellan ovan kategoriseringar testas pa 5
procentsnivan och markeras med en asterisk (*) om skillnaden ar statistiskt
signifikant.

Enkéaten som skickades ut bestod av fyra sidor och fragorna var indelade i fyra
kategorier: Demografiska uppgifter, Anvandning av busstrafik och andra
transportmedel, Busstrafikens servicekvalitet samt Kollektivtrafikens finansiering
(Se Bilaga 1: Enkten).

* AsuB (2015)
* Svensk Kollektivtrafik (2015)
* ASUB (2002)

13
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Inledningsvis beskrivs den nuvarande anvandningen av busstrafiken och andra
transportmedel. Sedan redogdrs for hur brukandet har férandrats sedan
avgiftsbelaggningen av busstrafiken i juni 2013. Darefter redovisas synen pa
servicen inom busstrafiken och vilka atgarder man vill se rérande den. Slutligen
presenteras attityder till hur busstrafiken ska finansieras i framtiden.

14
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3. Anvandning av busstrafik och andra transportmedel

3.1Val av busslinje

Respondenterna uppmanades inledningsvis att ange vilken busslinje de anvander
eller skulle kunna tanka sig att anvanda (Se Bilaga 2: Tidtabell och linjekarta).

I Figur 1 framgar det att 40 procent féredrar den norra linjen, medan andelen som
foredrar bada linjerna eller den sodra &r runt 30 procent vardera.

Figur 1. "Vilken busslinje anvinder du/skulle du anvinda?”

M Norra linjen

—is @ Sodra linjen

OBada linjerna

Killa: ASuB

3.2Val av transportmedel

For att fa en bild av mariehamnarnas anvandning av olika transportmedel ombads
respondenterna ange i vilken utstrackning man nyttjar dem, bade under host-vinter-
var (fran skolstart till maj) och under sommaren (fran juni till skolstart). Foljande
alternativ presenterades i enkaten:

Buss

Kor / dker bil
Moped | mopedbil
Cyklar
Promenerar
Annat

Omfattningen av anvandandet angavs med svarsalternativen “Dagligen”, ”Nastan
dagligen”, ”1-3 ganger per vecka”, “"Nagon gang per manad” och “Mer séllan eller
aldrig”. Nagra av alternativen slogs samman for att tydliggora resultaten och
forbattra resultatredovisningen av redovisningsgrupperna:

15
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Dagligen/Nastan dagligen = Ofta
1-3 ganger per vecka/Nagon gang per manad = Ibland

Maénga valde att endast rapportera sin anvandning av ett fatal av de uppraknade
transportmedlen. Den huvudsakliga orsaken till detta antas vara att man inte
anvander de transportmedel man ldmnat obesvarade. Svaret “Mer séllan eller
aldrig” har darfor imputerats i dessa fall.

Det transportmedel som flest (55 procent) svarat att man anvander ofta ar bil

(Figur 2). Nast efter bil har 45 procent uppgivit att de promenerar ofta, sedan foljer
cykel med en svarsandel pa 27 procent. Andelen som aker buss ofta ar bara 4
procent, medan andelen som nyttjar buss ibland ar nagot storre med 14 procent. For
hela Aland ar brukarménstret likartat med bil som det mest populéra
transportmedlet, atfljt av promenader, cykel och till sist kollektivtrafik.t

Figur 2. "Vilket transportmedel anvander du och hur ofta under hést-vinter-var?”

100 %

0% [ 1

80% [ 1

70% [— 1

60 % [ 1
50 %

40 %

30 %

20 %

10 %

0%

Bil Promenera Cykel Buss Moped Annat

B Ofta @lbland O Mer sallan eller aldrig

Killa: ASuB

® Alands landskapsregering (2014)
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Figur 3. "Vilket transportmedel anvander du och hur ofta under hést-vinter-var?”, fordelat
efter kon
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Kon

En storre andel man an kvinnor aker bil ofta (Figur 3), 63 respektive 49 procent.
Bland kvinnor ar istéllet andelen som promenerar ofta storre med 52 procent,
jamfort med 38 procent bland mannen. Nar det géller bussakande och kon kan
ingen statistiskt sakerstélld skillnad ses, &ven om det finns en tendens till att det &r
nagot vanligare bland kvinnor. I medborgarundersokningen fran 2015 kunde nagon
skillnad mellan konen inte heller sékerstillas.” Under sommaren ar endast
anvandning av bil statistiskt signifikant skild mellan konen och resultatet avviker
inte fran perioden host-vinter-var.

Alder

Aldre tenderar att dka bil mer frekvent dn yngre, andelen som anvander bil ofta ar
betydligt storre bland aldre (Figur 4 nedan). Bland yngre ar det istallet vanligare att
man cyklar, aker buss eller moped. I de tva senare fallen ar skillnaden dock inte
statistiskt sékerstdlld. Aven om det inte gar att sikerstélla att yngre oftare dker buss
i denna undersokning, pekar resultaten fran tva tidigare undersokningar om
busstrafiken i Mariehamn i den riktningen. Dessa undersokningar gjordes dock da
bussen var avgiftsfri.’ * Anvandingen av transportmedel under sommaren for
respektive aldersgrupp ar likartad.

7 ASUB (2015)
& ASUB (2002)
° Stefan Séderlund (2008)
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Figur 4. "Vilket transportmedel anvander du och hur ofta under hést-vinter-var?”, fordelat
efter alder
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Host-vinter-vir och sommar

Nedan i Figur 5 jamfors prefererat transportmedel mellan perioderna host-vinter-
var och sommar. Aven om det &r valdigt fa som aker buss under respektive period,
sa ar det fyra ganger sa vanligt att man aker buss ofta under host-vinter-var (4
procent) &n under sommaren (1 procent). En annan tydlig skillnad &r att man cyklar
oftare under sommaren &n under host-vinter-var, 45 mot 27 procent.

Figur 5. Jamférelse av val av transportmedel mellan perioderna hést-vinter-var och sommar
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3.3 Forandrad anvandning av transportmedel sedan avgiftsbeldggningen juni
2013

Med anledning av avgiftsbeldggningen av busstrafiken 2013 fick respondenterna
ange om deras anvandning av transportmedel forandrats. En femgradig skala
presenterades med alternativen: “Okat mycket”, ”Okat ndgot”, ”Samma som forut”,
“Minskat nagot” och “Minskat mycket eller upphort”. Av samma skl som i den
foregaende fragan har nagra av alternativen slagits samman:

Okat mycket/Okat nagot = Okat
Minskat nagot/Minskat mycket eller upphort = Minskat eller upphort

Likt frdgan om respondenternas nuvarande anvandning av transportmedel har
manga ldmnat flera transportmedel obesvarade, och @ven i dessa fall antas att man
gjort sa pa grund av att man inte anvander dem. Blanka svar har darfér kodats om
till ”Samma som forut”.

I Figur 6 kan man se att de flesta svarat att valet av transportmedel inte har
forandrats sedan juni 2013. Bortsett fran detta sa har anvandningen av buss
forandrats mest, nastan 40 procent har svarat att deras anvandning av buss har
minskat eller upphort. De transportmedel som anvandningen istallet 6kat for ar bil,
cykel eller promenader. For dessa transportmedel har mellan 16 och 22 procent
angivit ett 6kat anvandande, medan de som svarat att de minskat eller upphort sitt
anvandande bara ar mellan 2 och 3 procent.

Figur 6. "Har din anvdandning av transportmedel forandrats sedan busstrafiken blev
avgiftsbelagd i juni 2013?”
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Regelbundna resendrer och sillanresendrer

Samma monster ses dven i Figur 7, da regelbundna resendrer och séllanresendrer
jamfors. For regelbundna resendrer har dock anvandandet forandrats mer
dramatiskt. Det dr dubbelt sa vanligt att man har minskat sitt bussakande i denna
grupp, 62 mot 31 procent, och mer &n tre ganger sa vanligt att man cyklar mer
sedan juni 2013, 35 mot 10 procent. Promenader har ocksa 6kat mer bland
regelbundna resendrer dn bland sillanresendrer, 31 respektive 13 procent. For bil &r
skillnaden nagot mindre, 34 procent respektive 19 procent.

Figur 7. "Har din anvdandning av transportmedel forandrats sedan busstrafiken blev
avgiftsbelagd i juni 2013?”, fordelat efter regelbundna resendrer och sdllanresenérer
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Alder

Vid jamforelser mellan aldersgrupperna finns ingen statistiskt sakerstalld skillnad
for nagot av transportmedlen. Resultaten indikerar dock att det finns en tydlig
tendens till minskat bussakande i alla tre dldersgrupper (Figur 8§ nedan). Detta galler
framforallt individer i dldern 14-17 ar, i denna grupp har 6ver 70 procent uppgivit
att de minskat eller upphort med sitt bussdkande. Samtliga aldersgrupper har
svarat att de kat sitt anvandande av framfdrallt bil, cykel och promenader. Aven
for dessa transportmedel ar forandringen storst bland 14-17-aringar.
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Figur 8. "Har din anvdandning av transportmedel forandrats sedan busstrafiken blev
avgiftsbelagd i juni 2013?”, férdelat efter alder
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Mellan konen framgar varken nagon statistiskt signifikant skillnad eller tendens.

Man och kvinnor foljer samma monster som redovisats ovan: ett minskat
bussakande till forman for bil, cykel och promenader.
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4. Busstrafikens servicekvalitet och forandringsforslag

4.1 Busstrafikens servicekvalitet

For att mata mariehamnarnas attityder till servicen inom busstrafiken, fick
respondenterna vardera sju faktorer pa en femgradig skala. Féljande faktorer
presenterades:

Turtitheten

Biljettpriserna, inkl. mdnadskort
Ruttdragningen
Trafikinformation pd hillplatserna
Trafikinformation pd internet
Komfort pd hdllplatserna

Komfort i bussarna

Den femgradiga skalan bestod av ”"Mycket n6jd”, “Ganska néjd”, “Ingen asikt / vet
ej”, “Ganska missn&jd” och “Mycket missndjd”. Aven i detta fall slogs nagra av
skalstegen samman:

Mycket néjd/Ganska néjd = No6jd
Mycket missndjd/Ganska missndjd = Missndjd

Manga har valt att inte besvara denna fraga alls. En vanlig anledning ar, enligt
kommentarerna, liten eller ingen erfarenhet av att aka buss i Mariehamn. Uteblivna
svar har darfor kodats om till “ingen asikt/vet ej”. For att minska risken for
felkodning villkorades att man samtidigt angett att man aker buss sallan eller
aldrig, bade under sommaren och under host-vinter-var.

De respondenter som meddelat en asikt ar generellt sett mer néjda an missndjda
med faktorerna (Figur 9 nedan). Man &r i synnerhet ndjd med komforten pa bussen,
46 procent har svarat att de ar néjda medan bara 2 procent ar missndjda. Den enda
faktor som man ar mer missndjd dan néjd med é&r biljettpriset, 27 procent missndjda
respektive 21 procent ndjda.
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Figur 9. "Hur n6jd ar du med busstrafikens service?”
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Alder

Oavsett alder sa ar man 6verlag mer ndjd dn missndjd med faktorerna. Undantaget
ar biljettpriset, i det fallet dr bara 65-85-aringarna mer ndjda &n missndjda (Figur
10). Individer i aldern 65-85 tycks ocksa generellt vara mindre missndjda, medan
14-17-aringarna ar mest missndjda.

Figur 10. ”Hur nojd dr du med busstrafikens service?”, fordelat efter alder
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Regelbundna resendirer och sillanresendrer

Bade regelbundna resendrer och séllanresendrer dar mer nojda dn missndjda med
samtliga faktor forutom biljettpriset. Bortsett fran andelen som svarat “Ingen
asikt/vet ej”, som dr storst bland sallanresendrerna, ar skillnaden inte sarskilt stor
mellan grupperna.

Kon

Den tydligaste skillnaden mellan konen &r att kvinnor dr mer ndjda med turtatheten
dn man. Samma tendens galler for 6vriga faktorer, men i de fallen ar resultaten
varken lika tydliga eller statistiskt sakerstallda.

4.2 Férandringsforslag

Respondenterna fick ange vilka férdndringar man ansag att busstrafiken behovde
genom att valja ndgot/nagra av foljande forandringsforslag:

Aterinfora avgiftsfria resor

Aterinfora den tidigare och lingre ruttdragningen

Forlianga dagens rutter till grannkommunen (Maxinge, Solberget, Mockelo 0sv.)
Fler avgingar

Firre avgingar

Nigon annan forindring

Cirka 20 procent fyllde inte i ndgot av alternativen och dessa utgors till storsta del
av sallanresendrer. Den vanligaste kommentaren vid uteblivna svar &r att man inte
kan bedoma vilka forandringar som bor inforas och ndst vanligast ar att man ar
ndjd med den nuvarande utformningen.

I kommentarerna i anslutning till denna fraga, och @ven andra fragor, var det
valdigt vanligt att den svarande hade synpunkter pa hur busstrafiken ska utvecklas.
Med orsak av detta, och for att fordjupa redovisningen, kommer darfor nagra av
dessa kommentarer att presenteras nedan.

Av Figur 11 nedan framgar det att nédstan halften av respondenterna (49 procent)
har angett att de vill forldnga dagens rutter till omraden i grannkommunen. Det

omrade som flest nimnde var Maxinge:

"Forliagg turer ut till Maxinge, framforallt pd helgerna ndr folk har mojlighet att
storhandla.”

"Turer till Maxinge. Viktigt for pensionirer.”

"Vill kunna ha vettig kommunikation till Maxinge, exempelvis for turisternas skull.”
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Figur 11. ”Skulle du vilja dndra pa dagens system och hur?”
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Darefter vill 41 procent aterinfora avgiftsfria resor och ett vanligt argument ar att
ungdomar och pensiondrer skulle dra nytta av avgiftsfria/rabatterade resor:

"Ge pensionirer och studerande rabatt, ev lita dem dka gratis under dagtid.”

"Vi vill ha tillbaka gratis buss. Tink pd alla studerande, pensiondrer och arbetslosa som har
smd inkomster.”

" Avgiftsfritt for skolungdomar och pensiondrer.”

Den tredje mest populdra forandringen, med en andel pa 28 procent, ar fler
avgangar. Fran kommentarerna framgar det att manga framforallt vill se fler
avgangar under kvallar och helger:

"Busstrafik iven pd helgerna.”

” Ar mycket njd med kollektivtrafiken. Men tycker att den dven kan gd pd kvillar och
helger.”

"Kuillsturer pd sommaren, dtminstone vid storre evenemang. Lordagstrafik.”

En mindre andel (12 procent) vill se en annan férandring dn de som presenterades i
enkaten. Det vanligaste forslaget i kommentarerna, som inte anknyter till de
forandringsforslag som redan redovisats, ar att man vill kunna aka buss flera
ganger under en viss period med samma biljett:

"Fd pdborja ny resa inom samma timme for 2 E.”

”Jag vill kunna dka annan rutt med samma biljett, exempelvis som Abos busstrafik dir man
far dka med samma biljett pd flera rutter i staden inom 2 timmar.”
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"En biljett kunde gilla en halv till en timme i stillet for att det tas avgift vid varje
pdstigning.”

Alder

Att vilja infora avgiftsfria resor ar vanligare bland 14-17-aringar dn bland personer
dldre an 17 ar (Figur 12). I aldern 14-17 ar vill ndstan 60 procent se avgiftsfria resor,
medan andelen i aldern 18-64 ar och 65-85 ar ar 42 respektive 31 procent. Samma
avtagande effekt med stigande alder kan ocksa ses for forslaget fler avgangar. En
forandring som aldre istéllet favoriserar mer dn yngre ar rutter till
grannkommunen. Andelen som valt detta forslag i aldern 18-64 och 65-85 ar ar 54
procent respektive 41 procent, medan andelen i dldern 14-17 ar &r 37 procent.

Figur 12. ”Skulle du vilja dndra pa dagens system och hur?”, férdelat efter alder
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Kén
Nar forandringsforslagen jamfors med hanseende pa kon ses inga signifikanta
resultat, och det ar inte heller nagon tydlig skillnad mellan konen.

Regelbundna resendrer och sillanresendrer

Vid jamforelse mellan regelbundna resendrer och sillanresendrer sa vill en storre
andel regelbundna resendrer infora avgiftsria resor och fler avgangar. Samma
tendens kan dven ses for ovriga forslag, men i de fallen &r skillnaden inte statistiskt
sakerstalld.
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4.3 Turtathet

Utifran ett hypotetiskt scenario om att turtatheten dkade, fick respondenterna vilja
under vilken/vilka tidsperioder man tycker att en 6kning beh6vs mest. Man hade
mojlighet att valja en eller fler av foljande tidsperioder:

Morgon/eftermiddag pd vardagarna for att komma till och frdn jobb/studier
Mitt pd dagen pd vardagar

Pd vardagskvillar

Under helgerna

Under sommarmidnaderna

Andelen som inte fyllde i nagot av alternativen var dven i detta fall cirka 20 procent.
Likt foregaende fraga utgors denna grupp till storsta del av personer som sallan
eller aldrig aker buss.

Den tidsperiod da de flesta, eller 44 procent av respondenterna, tycker att
turtatheten bor oka ar helger (Figur 13). Darefter foljer morgon/eftermiddag pa
vardagar med 40 procent och sedan sommarmanaderna med 32 procent. Lagst
andel, eller 16 procent, vill se 6kad turtathet mitt pa dagen pa vardagar.

Figur 13. ”Om turtdtheten 6kade, nar skulle det behévas mest enligt dig?”
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Alder

Oavsett alder sa vill flest se 6kad turtdthet under helger, vilket syns i Figur 14
nedan. Individer i dldern 65-85 ar dr dock mindre intresserade av 6kad turtathet
bade under denna period, och merparten av 6vriga perioder. Den enda tidsperiod
da andelen som vill se 6kad turtdthet ar storst bland 65-85-aringar ar mitt pa dagen
pa vardagar.
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Figur 14. "Om turtatheten 6kade, nar skulle det behdvas mest enligt dig?”, fordelat efter
alder

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

Helger*

Morgon/eftermiddag pa vardagar®

Sommarmanaderna®

Vardagskvillar

Mitt pa dagen pavardagar®

B 14-17 O18-64 O65-85

*) Statistiskt sakerstalld skillnad mellan aldersgrupperna Kalla: ASUB

Regelbundna resendirer och sillanresendrer

Regelbundna resendrer och sallanresendrer tycks i ungeféar lika stor utstrackning
vilja se 0kad turtdthet under morgon/eftermiddag pa vardagar. I Figur 15 framgar
det att 37 procent bland regelbundna resenarer vill se 6kad turtathet under denna
tidsperiod, medan andelen bland séllanresendrer bara dr nagot storre med 41
procent. Differensen mellan grupperna ar sa pass liten att den inte heller ar
statistiskt sdkerstalld. For 6vriga perioder ar andelen som vill se 6kad turtathet
betydligt storre bland regelbundna resendrer an sallanresenarer.

Figur 15. ”Om turtidtheten 6kade, nar skulle det behévas mest enligt dig?”, fordelat efter
regelbundna resendrer och sillanresenarer
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Kon

Vid jamforelser mellan konen kan varken nagon tendens eller statistiskt signifikant
skillnad ses.
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4.4 Finansiering

For att undersoka hur respondenterna vill att busstrafiken ska finansieras i
framtiden ombads de svarande vilja ett av fyra finansieringsforslag:

Biljettpriserna ska ticka en storre del av kostnaderna

Pd samma sitt som i dag, ungefir samma biljettpriser

Ligre biljettpriser, storre andel finansierad av kommunalskatter
Aterinfor avgiftsfrihet och finansiera trafiken helt via kommunalskatter

Enligt svaren sa vill 36 procent att finansieringen inte ska férandras (Figur 16).
Nagot farre, 31 procent, vill aterinfora avgiftsfrihet och cirka 16 procent vill ha lagre
biljettpriser som tacker en mindre del av busstrafikens kostnader. Om man
summerar de tva foregaende andelarna sa ger foljaktligen 47 procent uttryck for att
biljettpriserna atminstone ska tdacka en mindre del av kostnaderna. Bara strax under
10 procent vill istallet att biljettpriserna ska tdcka en storre del av kostnaderna.

Figur 16. ”Pa vilket satt tycker du att kollektivtrafiken ska finansieras i framtiden?”
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Regelbundna resendrer och sillanresendrer

Bara en nagot mindre andel bland regelbundna resenérer (34 procent) dn bland
sallanresendrer (37 procent) vill att busstrafiken finansieras pa samma sdtt som idag
(Figur 17 nedan). Det som daremot delar grupperna ar i vilken utstrackning
biljettpriset ska tacka busstrafikens kostnader. Bland regelbundna resenarer har 59
procent svarat att de antingen vill inféra avgiftsfrihet eller sianka biljettpriserna,
jamfort med 43 procent av de som dker mer sdllan. Sdllanresendrer ar istédllet mer
angeldgna dn regelbundna resendrer om att biljettpriserna ska tacka en storre del av
kostnaderna.
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Figur 17. ”Pa vilket satt tycker du att kollektivtrafiken ska finansieras i framtiden?”, férdelat
efter regelbundna resendrer och séllanresenarer
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Kon

Den tydligaste skillnaden mellan kénen ar att det ar vanligare bland mén (15
procent) dn kvinnor (5 procent) att vilja se att biljettpriserna tacker en storre del av
kostnaderna (Figur 18).

Figur 18. ”Pa vilket sdtt tycker du att kollektivtrafiken ska finansieras i framtiden?”, férdelat
efter kon
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Alder
Vid jamforelser med hanseende till alder ar det inga statistiskt sakerstallda resultat.

Det finns dock en tendens till att det ar vanligare bland 14-17-aringar att vilja
aterinfora avgiftsfrihet och att biljettpriserna tacker en mindre del av kostnaderna.
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Bilaga 1: Enkaten

|_ Undersdkning om kollektivtrafiken —l
i Mariehamn vdren 2016 E——
A D Alands_ statistik- och (Se den fortryckta
*, utredningsbyrd pappersblanketten)
Védnligen fyll i blanketten tydligt (svaren lises maskinellt)! Tack!
‘ Grunduppgifter
1. Ditt fédelsedr? | L1 2, Koén? O Kvinna O Man

3. Din nuvarande livssituation?

O Skolungdom/studerande

O Tjansteman/arbetstagare

O Arbetsgivare/féretagare

O Pensionar

O Féraldra-/vardledig/ovrigt hemarbete
O Annat

4. Din hogsta utbildning?

O Grundskola/folkskola/mellanskola
O Yrkesskola/institut/gymnasium

O Universitet/hégskola

5. Antal personer i ert hushéll (inkl. dig sjalv)? D:I
6. Finns det personer under 18 &r i hushallet? 0 Nej [Ja. Hur m3nga? D] personer

7. Har ert hushll tillgéng till bil? O Nej [ Ja. Hur manga? D:’ bilar

Anvdndning av busstrafik och andra transportmedel

8. Om/nir du ker buss, vilken busslinje anviinder du/skulle du anvénda dé (se bifogad karta/tidtabell)?
O Sédra linjen
O Norra linjen

0O B&da linjerna

9a. Vilka transportmedel anvinder du och hur ofta under hdst-vinter-var (fran skolstart till maj)?

Dagligen Nastan 1-3 ganger N?gon Mer sillan
dagligen per vecka gang per eller aldrig
manad
Buss O mi m} O O
Kor / 8ker bil o O o O o
Moped / mopedbil a O O [m| [m|
Cyklar a [m| m} m} O
Promenerar O O a O O
Annat, a [m] O a O
vad?

| 2180222917 I
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|_ 9b. Vilka transportmedel anvander du och hur ofta under sommaren (fran juni till skolstart)? I

Dagligen Nastan 1-3 ganger Nagon Mer sallan

dagligen per vecka gang per eller aldrig

ménad
Buss D D D D D
Keér / &ker bil a u] O | |
Moped / mopedbil ] a O O o
Cyklar O O O O O
Promenerar ] O O O |
Annat, a O a O O
vad?

10. Har din anvandning av transportmedel férandrats sedan busstrafiken blev
avgiftsbelagd i juni 2013?

Okat Okat Samma Minskat  Minskat

mycket  ndgot  som nagot mycket
forut eller

upphort
Buss O O u} a O
Kér / aker bil o u] u] O O
Moped / mopedbil O O O a O
Cyklar O O O a O
Promenerar | m| O a O
Annat, a O O O O

vad ?

Busstrafikens servicekvalitet

11. Hur ndjd ar du med busstrafikens service?

Mycket Ganska Ingen Ganska  Mycket

néid néid sikt /  missnéid  missnoid
vet gj

Turtatheten m] O m] a |
Biljettpriserna, inkl. manadskort ] O | O O
Ruttdragningen ] O O O O
Trafikinformation p& O O | O O
héllplatserna

Trafikinformation pa internet O O O O O
Komfort p& hallplatserna O O O (m]
Komfort i bussarna | O | a m]

Fri kommentar?

| 3473222913 I
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12. Om busstrafikens turtathet dkade, nar skulle det behévas mest enligt dig?

Flera kryss mdjliga!
Morgon/eftermiddag p& vardagamna for att O
komma till och frn jobb /studier

Mitt p8 dagen p& vardagar ]
P& vardagskvallar
Under helgerna O

Under sommarmanaderna [m|

13. Sommaren 2013 forandrades kollektivtrafiken i Mariehamn, vilket innebar farre
avgangar, kortare rutter och avgiftshelagda resor. Allt detta mer &n halverade stadens
kostnader for kollektivtrafiken.

Skulle du vilja dndra pa dagens system och hur?

O Aterinfora avgiftsfria resor Flera kryss méjliga!
O Aterinfora tidigare, langre ruttdragningen

O Forlénga dagens rutter till grannkommunen (Maxinge, Solberget, Mockeld osv.)

O Fler avgangar

O Farre avgangar
O Nagon annan férandring,

vilken?

Kollektivtrafikens finansiering

Valj endast ett alternativ!
14, P4 vilket sétt tycker du att kollektivtrafiken skall finansieras i framtiden?
O Biljettpriserna ska tacka en storre andel av kostnaderna
0O P34 samma sitt som idag, ungefir samma biljettpriser
O Lagre biljettpriser, stérre andel finansierad via kommunalskatter
O Aterinfor avgiftsfrihet och finansiera trafiken helt via kommunalskatter

Lamna géarna dina dvriga kommentarer p baksidan! ->

I_ 0626222810 J
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I_ 2452222919 —l

15. Eventuella dvriga kommentarer

For dig som skickar in elektroniskt: En siffra inom parentes
inom knappen "Skicka" visar att du skickat in formularet.

Stort tack fér din medverkan!
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Bilaga 2: Tidtabell och linjekarta

TURLISTA
Norrut fran Magazin mandag—fredag 17.8.2015-3.6.2014

Hoall y albo, | o " indar : . : N
Bussplan & Rest. A - ” T bida 5 Hvarks Hepomi- Howva-

S : .- - e " e L : . L gatan gatan gatan Magazin
065 | 0652 | 0653
07,20 | 0721 | 0723 | 0723 | 0725 | 0726 | 0728 | 0729 | 0730 | 0731 | 0733 | 0735 | 0737 | 0738 [ 0739 | 0741 | 0F 45
0F.50 | 0751 | OFE2 | 0753 | OFES | 0758 | 0758 | 0759 | 0B00 | 0801 | 08.03 | 08.05 | 0807 | 0808 [ 0B.0% | 0201 | 08B.15
08.20 | 0821 | 0823 | 0823 | 0825 | 0824 | 0828 | 0829 | 0830 | 08231 | 0833 | 0835 | 0837 | 0838 [ 0B3% | 0841 | 0845

08.50 | 085 | 0852 | 0853 | 085S | 0858 | 0858 | 0855 | 0%00 | 0%.01 | 05.03 | 0505 | 0907 | 0508 | 0308 | 0%.01 | 09.15
09.20 | 092 | 0922 | 0323 ] 0325 | 0926 | 0928 | 0329 | 0930 | 0931 | 0933 | 0335 | 0937 | 0538 | 0938 | 0341 | 0945
0950 | 095 | 0%E2 | 0953 | OREE | 095 | 0258 | 0FEG | (000 | (001 ) 1003 ) (005 | (007 | 1008 | (008 | 1011 ] 10.15
1020 | 1021 1022 | 1023 | 1025 | 1026 | 1028 | 1025 | 1030 | 1031 ) 1033 | (035 | 1037 | 1038 | 10358 | 1041 | 1045
120 | 1121 L2 forr2a Frnas |orrza pirzg ) in2e i3 | 1rar pIira3 ) inas ) iiaz e | 11as ) ii4rjin4s

12.20 | 12321 1222 | 1223 | 1228 | 12326 | 12328 | 1225 | 1230 | 1231 ) 1233 ) (235 ] (237 | 1238 | 1235 ) 1241 | 1245
13.20 | 1321 12202 | 1323 | 1325 | 1326 | 1228 | 1329 ] 1230 | 1230 ) 1333 ) (335 ] 1337 | 1238 | 1338 ) 1341 | 1345
14.20 | 1421 1422 | 1423 | 1425 | 1426 | 1428 | 14259 ] 1430 | 1430 ) 1433 | (435 | (437 | 1438 | 1435 | 1441 | 1445

1450 | 1451 1452 | 1452 | 1455 | 1456 | 1458 | 1455 | |00 | IE01 ) 1503 ) (505 | [E07 | 1808 | 1508 | IS 11 | 15.15
1520 | 1521 1522 | 1523 | 1528 | |26 | |28 | 1526 | JE30 | IE3] ) I833 ) (B35 | [E37 | 1838 | 1838 | 541 | 1545
1550 | IS5 IEE2 | 1553 | ISEE | |56 | BB | IEEs | 600 | 1401 ) 1603 ) (605 | (607 | 1608 | 1608 ) 1611 | 1615
1620 | 1621 1622 | 1623 | 1425 | 1426 | 1428 | 1625 | 16230 | 1431 | 1633 ) 16235 | 16237 | 1638 | 1633 | 1641 | 1645
16.50 | 1651 1652 | 1653 | 1455 | 1456 | 1458 | 165% | 1700 | 1700 | 1703 ) I705 | [707 | 1708 | 1708 | 1711 | I7.15
1720 | 17321 |72 | 1723 1728 | 1726 | 1728 ) 17259 ] 1730 | 1731 ) 1733 ) (735 | 1737 | 1738 | 1738 ) 1741 | 1745
1750 | I75] 1752 | 1753 | 1758 | 1756 | 788 | 1755 | 1800 | 1801 ) 1803 ) (805 ] (807 | 1808 | 1805 ) 1811 ] 18.15

18.20 | 1821 1822 | 1823 ] 1828 | 1826 | 1828 | 182% | 1830 | 1831 | 1833 | (835 ] [837 | 1838 | 183% | 1841 | 1845
1220 | 1521 1922 | 1222 | 1925 | 1926 | 19228 | 1729 | 19230 | 19.30 | 1932 | 1935 | 1937 | 1538 | 1938 | 1941 | 1945
2020 | 2032 | 2022 | 2023 ] 2025 | 2026 | 20328 | 2029 | 2030 | 2031 ) 2033 | 2035 | 2037 | 2038 ) 2038 | 2041 | 3045
20.20 ) 2030 2122 | 2123 ] 2125 | 20126 §2128 ] 2029 ] 2130 | 2031 J21.33 ) 2135 J 2137|2138 | 2138 2141 2145

AVYIKELSER | TURLISTAN:

Ingen trafil 2015: Juldagen 25.12.

Ingen trafik 201 6: Nydrsdagen .1, Trettondagen 4.1,
Lingfredagen 25.3,Annandag pisk 718.3,

Kristi himmelsfardsdag 5.5, Sjailvstyrelsedagen 9.4,
Sjilvstindighetsdagen 6.1, Annandag jul 24.12.
Kvidllen/dagen fére dessa dagar kan trafiken sluta
tidigare. Anslag darom sitts upp i bussarna.

a Triadlsst nitverk i alla viara bussar

Priser

Enkel biljett
Fran 124r2€ 7-114ar: 1€ 0-6dr: gratis

Manadskort
10 € + 5 € Pant dterfis vid 4terlimnande av lcort,
an adslcortet dr giltige 30 dagar frén férsta anvin dningen.

20-resors serickort
40 € + 5 € Pant dterfis vid dterldmnande av lcort
Seriekortet dr giltigt | 4r fran forsta anvindningen.

Jourtelefon
+358 18 26 328 eller +158 40 548 7800

m Ett miljovanligt faretag!
Srrac § Vi ar mriljgcertifierade enlige 130 14001, villest innebér
v

en standig riljofarbatring inom hela foretaget.

VIKING LINE

Storagatan 3,tel, +358 18 26311 buss

wwwwkmglm ebuss.ax

_,—nl—'_H_lr\]:;
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TURLISTA
Séderut fran Magazin mandag—fredag 17.8.2015-3.6.2016

Yiswra Shllnads  Lots

- Rishe-

Depping: hamns-  Solhem

hamnen gatan  gatan | vigen vagan

0650 | 0652 | 0653 | 04ES | 0456 | OFEF | 07.00 | 0701 | 0702 | 07.03 | 0704 | 0705 | 0706 | 0707 [ 07.08 | 07.05% | 07,13
OF.20 | 0720 | 0723 | 0725 | 0724 | 072% | 0730 | 0721 | 0732 | 0733 | 0734 | 0735 | 0738 | 0737 [ 07.38 | 07.3% | 07.43
OF50 | 0752 | 0753 | 0755 | 0756 | 0757 | 08.00 | 03.01 | 0502 | 08.03 | 08.04 | 08.05 | 08.04 | 0807 [ 05.08 | 08.09 | 08.13
08,20 | 0827 | 0823 | 0825 | 0824 | 0827 | 0830 | 08231 ) 0832 | 0833 | 0834 | 0835 | 0834 | 0837 | 0838 | 08.2% | 0843
08.50 | 0852 | 08.53 | 0855 | 0854 [ 0857 | 05.00 | 0501 | 0502 | 09.03 | 05.04 | 09.05 | 0%.04 | 0907 [ 09.08 | 05.09 | 09,13
0920 | 0522 | 0223 | 0%25 | 0924 | 0%2% | 0530 | 021 | 0532 | 0933 | 0534 | 0535 | 05368 | 0537 [ 0938 | 05.3% | 09.43
09.50 | 0952 | 0553 | 0555 | 0956 [ 0957 | 1000 | 1000 ) 1002 | 1003 | 1004 | 1005 ] 1008 | 1007 | 1008 | 1007 | 10,13
1050 | 1052 | (053 | (085 | 1086 | 1087 § (100 ] 1ol | 1io2 [ 113 [ 1104 ] 1105 ) 1106 | 1107 1108 {1107 )1I1.13
PILSO | 11S2 | IIS3 | TIES | 1ISs | [I5% | 1200 | 1200 | 1202 [ 1203 | 1204 ] 1205 1206 | (207 [ 1208 | 12.09 | 12.13
12,50 | 1252 | 1253 | 1255 | 1256 | 1255 | [3.00 ] 1200 ] 1302 [ 13.03 | 1204 | 1205 | 12.06 | 1207 | 13.08 | 13.09 | 13.13
13.50 | 1352 | 1353 | 1385 | 1356 | 1259 | 1400 | 1400 ] 1402 [ 1403 | 1404 ] 405 | 1406 | (407 [ 1408 | 1409 | 14.13
14,20 | 1432 | (423 | 1425 | 1426 | 1425 ) (430 ] 14231 ] 1432 | 1433 | 1434 | 1435 | 1436 | 1437 | 1438 | 1429 | 1443
1450 | 1452 | (453 | 1455 | 1456 | (459 | IS00 | 1S0] | 1502 [ 1503 | 1504 | 1505 | 1506 | (507 [ 1508 | 1509 | 15.13
15.20 | 1422 | 1423 | 1525 | 1526 | 1529 | 1530 ) 18301 | 1532 [ 1533 | 1534 | 1535 | 15236 | [537 | 1528 | 15239 | 1543
I5.50 | IEE2 | IEE3 | IEEE | IEEs | IEES | 1600 ] 160l | 1602 | 1602 | 1604 | 1605 | 1606 | 1607 | 1608 | 1607 | 14.13
1620 ] 1622 | 1623 | 1625 | 1626 | 1629 | 1630 ) 631 | 1632 [ 1633 | 1634 | 1635 | 1636 | (637 [ 1628 | 16239 | 1643
18650 | 1652 | [653 | I685 | 1686 | 1687 | I700 ] 1701 ] 1702 | 1703 | I704 | 1705 | 1706 | 1707 | 1708 | 1705 | 17.13
1720 1722 | 1723 | 1725 | 1726 | 1729 | 1730 ) (730 | 1732 [ 1733 | 1734 | 1735 | 17236 | (737 [ 1728 | 1739 | 1743
1750 | 1752 | 1753 | I7EE | 1786 | 1785 | 1800 ] 18001 ] 1802 | 18903 | 1804 | 1805 | 1806 | 1807 | 18.08 | 18.09 | 18.13
1850 | 1852 | 1853 | 1855 | 1856 | 1859 | 1900 | 1901 | 1902 [ 1903 | 1904 ] 1505 1906 | (507 [ 1908 | 1909 | 17.13
19.50 | 1952 | [9E53 | [985 | 1986 | 1955 13000 ] 2001 | 2002 | 2003 | 20.04 | 2005 | 20.06 | 2007 | 2008 | 2009 | 20013
2050 | 2052 | 2053 | 2055 | 2056 | 2058 | 2100 | 2000 2102 | 2003 2004 | 2105 2106 | 2107 | 2008 | 21.09 | 21.13
2050 | 2152 | 2153 | 2155 | 2158 [ 2157 | 2200 | 22001 12202 | 2203 2204 | 2205 | 2208 | 2207 | 2208 | 2205 | 22.13

L1 L e
AVVIKELSER | TURLISTAN: start fran Magazin

Ingen trafik 2015: Juldagen 25.12. U - — i,
Ingen trafik 20146:Nyirsdagen 1.1, Trettondagen 6.1, i = el Ll "Tl'—' |
Lingfredagen 253, Annandag pisk 28.3, - ‘ -ﬁ\) “JL__. "

Kristi himmelsfirdsdag 5.5, Sjilvstyrelsedagen 9.6, 3 ; e -h‘l \ ;
Sjalvstindighetsdagen .12, Annandag jul 24.12. ] e = e
Kvillen/dagen fére dessa dagar kan trafiken sluta 118 min¥j=

tidigare.Anslag diromsitts upp i bussarna.

a Tridlést ndtverk i alla vira bussar

Priser

Enkel biljett
Fran 124r:2€ 7-114r: 1€ 0-64r gratis

Manadskort
30 € + 5 € Pant dterfis vid dterldmnande av lkort,
Manadslcortet dr giltigt 30 dagar frén farsta anvindningen.

20-resors seriekort
40 € +5 € Pant 4terfis vid aterlimnande av kort,
Seriekortet dr giltigt | 4r fran forsta anvindningen.

Jourtelefon
+358 18 26 128 eller +358 40 548 7800

Ett miljdvanliat faretag!
e Y1 e miljdeertifierade enligt 150 14001, vilket innebir

en stindig rmilj&farbartring inorn hela forataget.

VIKING LINE

Storagatan 3,tel. +358 18 26311 buss

www.vi lin glinebuss.ax
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Alands statistik- och utredningsbyra, ASUB,
ar enfristdende enhet vars huvuduppgift ar
attverka som Alands officiella statistikmyn-
dighet och bedriva kvalificerad utrednings-
och forskningsverksamhet.

ASUB producerar fortlspande aktuell sta-
tistik inom en rad olika samhallsormra-
den. Tyngdpunkten i analysverksamheten
utgérs av utredningar inom det ekono-
miska-politiska omradet. Statistiska sam-
manstdllningar publiceras regelbundet i
serierna ASUB Statistik och ASUB Statistik-
meddelande, medan serien ASUB Rapport
innehaller utredningar, analyser och annan
information om Alands ekonomi och sam-
hille.

Mer information om verksamheten och
publikationer finns pa ASUB:s hemsida

www.asub.ax
b

ALANDS STATISTIK-OCH
UTREDNINGSBYRA

Tfn +358 (018 25490
Fax +358 (0)18 19495
info@asub. ax
wiww. asub. ax

AMlandsvigen 26
PB 1187
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