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Transport och kommunikationer

Statistiken innehaller uppgifter om fordon, korkort, vagar och trafikolyckor. Ocksa
uppgifter om trafiken med skirgardsfarjorna och pa flygplatsen finns med. Arlig
statistik om trafikolyckor pa Aland publiceras bland annat som webbnyhet.

I denna publikation presenteras statistik 6ver intraffade trafikolyckor i Mariehamn
under aren 2009-2013. Statistiken omfattar en jamforelse med senaste uppfoljning
av trafikolyckorna 2003-2008. I publikationen finns uppgifter om antal olyckor och
mangden olyckor som resulterar i egendomsskador, lindriga personskador samt
allvarliga personskador och dodsfall.
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Forord

Alands statistik- och utredningsbyra (ASUB) har pa uppdrag av Mariehamns stad
(Infrastruktursektorn) gjort en geografisk-statistisk bearbetning av de trafikolyckor
som intrédffar i Mariehamn. Resultatet redovisas i foreliggande rapport.

I rapporten som behandlar trafikolyckor som intraffat mellan aren 2009 och 2013
redovisas de mest skadedrabbade korsningarna och vagstrackorna i Mariehamn.
Rapporten redogor for antalet olyckor som resulterar i egendomsskador, lindriga
personskador samt allvarliga personskador och dodsfall. Rapportens huvudsakliga
fokus ligger pa en jamforelse med foregaende period (2003-2008), och dér en
jamforelse av korsningarnas/vagstrackornas inbordes rangordning pa listan 6ver de
mest skadedrabbade korsningarna/vagstrackorna.

Detta ar andra gangen som ASUB féljer upp och analyserar
trafikolycksfrekvenserna och deras geografiska fordelning i Mariehamn (tidigare
gjort for perioden 2003-2008). Som utgangspunkt for denna uppfdljning anvands
dels Trafiksikerhetsprogram for Mariehamns stad 1998 och dels tva uppféljningar:
Uppfoljning av trafikolyckor - Aren 1989-1996 och 1996-2002 samt Uppfoljning av
trafikolyckor i Mariehamn 2003-2008.

For bearbetningarna samt utformningen och forfattande av rapporten har statistiker
Jonas Karlsson svarat. Dessutom har Carina Lahti vid Mariehamns stad bidragit
med vardefull kunskap om trafiknétet i Mariehamn. ASUB tar gdrna emot
synpunkter och forslag gallande rapporten och dess innehall. Ytterligare
information om projektet kan fas av statistiker Jonas Karlsson, tel. 018-25 581.

Mariehamn i juni 2014

Bjarne Lindstrém
Direktor
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1. Sammanfattning

Under perioden 2009-2013 rapporterades 1 785 trafikolyckor i Mariehamn till
Alands Omsesidiga forsikringsbolag samt Polisen pa Aland. Av dessa olyckor
resulterade majoriteten av olyckorna i enbart egendomsskada (1 568 st), 204 av
olyckorna resulterade i lindrig personskada och 13 av olyckorna i allvarlig
personskada eller dodsfall. Andelen olyckor som resulterade i personskada eller
dodsfall ar saledes lite mer an 12 procent. Fotgangare eller cyklister ar inblandade i
ungefar 10 procent av alla olyckor som resulterar i personskada.

Malsidttningar i trafiksikerhetsprogrammet

I trafiksdakerhetsprogrammet 1998 foreslogs tre malsattningar for
trafiksdkerhetsarbetet. Till att borja med (1) foreslogs en vision att antalet skadade
och dodade i trafiken ar 1996 skulle halveras till ar 2007. Detta innebar att antalet
trafikolyckor med personskada eller dodsfall &r 2007 borde vara nere i ca 17
olyckor. Den malsittningen har inte uppfyllts d& det ar 2007 enbart i Alands
Omsesidiga forsakringsbolags uppgifter fanns 33 trafikolyckor som resulterade i
personskada eller dodsfall. Medeltalet for perioden 20092013 var ca 43
trafikolyckor per ar som resulterade i personskada eller dodsfall.

En annan malsattning (2) var att antalet olyckor med oskyddade trafikanter skulle
minskas med 10 procent arligen, vilket ger en ungefarlig halvering pa 8 ar. Saledes
skulle detta innebara att antalet olyckor med oskyddade trafikanter skulle vara
omkring 9 st ar 2007. Detta mal kan enligt statistiken anses vara uppfyllt da det
enligt Alands @msesidigas forsakringsbolags uppgifter ar 2007 endast intraffade tva
olyckor dar oskyddade trafikanter var involverade. Aren 2009-2013 intriffade 30
olyckor med oskyddade trafikanter, i genomsnitt sex olyckor per ar.

Slutligen faststdlldes (3) en att barnens risk att skadas i sin narmiljo eller pa vag till
dagliga aktiviteter skulle vara forsumbar inom 10 ar. Det &r svart att, genom
statistiken, dra nagra slutsatser pa basen av forsakringsbolagets material da den
enda aldersuppgift som finns att tillga ar forarens. I polisens material finns dock
uppgift om alder pa samtliga skadade/avlidna med, dock ar antalet olyckor litet. Av
samtliga 37 skadade personer (ar 2009-2012) var 14 personer under 18 ar (ca 38
procent). I samband med denna undersokning har stadens skolor fatt mojlighet att
beratta hur de uppfattar skolelevernas risk att skadas. Allméant konstaterades det att
skolorna ligger centralt, och att trafiken hor till. Platser som pekades ut som icke-
optimala ur ett trafiksakerhetsperspektiv var, férutom narliggande gator, dven
parkeringsplatser och busshéllsplatser i skolornas nérhet.

Det bor dock klargoras att jamforelser med trafiksakerhetsprogrammet inte kan
goras rakt av pa grund av flera orsaker. Dels dr grundmaterialen inte rakt av
jamforbara, dels har registrerade fordon 6kat drastiskt sedan 1998 (troligen dven
trafikmangderna). Slutligen har d@ven definitionen av ”lindrig personskada” andrats
sa att varje besok pa sjukhuset numera klassificeras som personskada.
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Rokerirondellen den mest skadedrabbade korsningen

Den korsning som har hogst sammanlagd skadevikt (se kapitel 2.1 Begrepp och
definitioner) ar Rokerirondellen (skadevikt 105) dar 78 olyckor intréffat, varav nio
olyckor som resulterat i lindrig personskada och 69 olyckor med enbart
egendomsskada. Aven i de tre tidigare perioderna (1990-1996, 1997-2002 samt
2003-2008) var Rokerirondellen den mest skadedrabbade korsningen i Mariehamn.
En stark bidragande orsak till detta ar den stora trafikmangd som dagligen passerar
rondellen. Rokerirondellen byggdes om bade ar 2007 och 2008, varefter bade antalet
olyckor samt den sammanlagda skadevikten minskat mérkbart. Aven antalet
olyckor som resulterat i lindriga personskador har minskat efter ombyggnationen.

Strandhagsvigen den mest skadedrabbade vigstrackan

Den viégstracka som har hogst skadevikt per kilometer ar Strandhagsvigen
(skadevikt/km 265,0) dar 24 olyckor intréffat, varav 23 olyckor med enbart
egendomsskada, dessutom har d@ven en olycka intraffat som resulterade i ett
dodsfall. Flest antal olyckor har intréffat pa Nygatan (102 st) foljt av Norragatan (96
st), men det handlar da nastan uteslutande om backningsolyckor i samband med
parkering som enbart resulterar i egendomsskador. I féregdende uppfoljning av
trafikolyckorna i Mariehamn (ar 2003-2008) fanns Strandhagsvigen pa plats 2,
medan Nygatan var den mest skadedrabbade vagstrackan.

Sammanstotning vid backning vanligaste olyckstypen

Den vanligaste typen av olycka i Mariehamn under perioden 2009-2013 var
Sammanstétning vid backning, som stod for nastan 44 procent av alla trafikolyckorna.
Av backningsolyckorna intréffar en stor del pa vagstrackor med tvarstallda
parkeringar. Andra vanliga olyckstyper dr nagon form av pdkorning bakifrin (ca 16
procent) samt korning rakt fram i korsande kiorriktningar (ca 8 procent).

Bilolyckor vanligast

Bilar (och liknande fordon) ar inblandade i drygt 98 procent av alla rapporterade
trafikolyckor. Av de olyckor som resulterar i personskador eller dodsfall ar olyckor
dér enbart bilar &r inblandade vanligast, och star for ca 48 procent olyckorna.
Olyckor med fotgingare inblandade star for mindre &n 5 procent av de olyckor som
resulterar i personskador eller dédsfall, medan motsvarande siffra fér de 6vriga
latta trafikantgrupperna ar: cykel (ca 6 procent), moped (ca 24 procent) och motorcykel
(ca 7 procent). Mopedbilen &r ett relativt nytt fenomen pa Aland och 4r inblandad i
knappt 3 procent av olyckorna som resulterar i personskador/dodsfall.

Ombyggnationer

Av de korsningsomraden och vagstrackor som varit féremal for ombyggnationer
sedan trafiksdakerhetsprogrammet, intraffade aren 2009-2013 endast en trafikolycka
som resulterade i allvarliga personskador eller dodsfall. Ar 2011 intriffade en
olycka mellan tva bilar i korsningen Storagatan/Neptunigatan déar atminstone en
person blev allvarligt skadad, korsningen byggdes om ar 2001 med en ny refug.
Flera av korsningarna dar det intréffade olyckor som resulterade i allvarliga
personskador eller dodsfall finns med som, icke atgardade, atgardsforslag i
trafiksikerhetsprogrammet, exempelvis Storagatan/Torggatan, Osterleden/Villagrind
samt Alandsviigen/Styrmansgatan (del av “Lugna Gatan”).
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2. Beskrivning av statistiken

Trafiksikerhetsprogram for Mariehamns stad 1998

Mariehamns stad tog ar 1998 fram ett trafiksakerhetsprogram for staden for att
forbattra trafiksdkerheten. Syftet med programmet var att ge forslag pa
olycksreducerande och skadeforebyggande atgarder for att forbattra
trafiksdakerheten de kommande 10-15 aren. I programmet behandlades bland annat
olycksstudier och atgardsforslag. Dessa atgardsforslag behandlar framforallt fysiska
atgarder for att 6ka sakerheten, och da i synnerhet for fotgangare och cyklister. Det
har nu forflutit 15 ar sedan trafiksakerhetsprogrammet togs fram och i denna
rapport kommer ovannamnda atgarder att analyseras.

I trafiksdakerhetsprogrammet analyserades statistik 6ver trafikolyckor i Mariehamn
mellan aren 1990 och 1996. Materialet baserade sig framst pa uppgifter fran Alands
Omsesidiga forsakringsbolag, men kompletterades dven med uppgifter fran
Polisen. Med hjalp av statistiken fran forsakringsbolaget kan man utldsa att det
rapporterades i genomsnitt ca 350 olyckor per ar. Av dessa olyckor resulterade i
genomsnitt 30 olyckor i lindriga personskador, fyra olyckor i allvarliga
personskador och en olycka i dodsfall. Den nollvision som tillimpas i Mariehamn
innebar att antalet skadade och dodade i trafiken ar 1996 skall halveras till ar 2007.
Detta innebaér att antalet trafikolyckor som resulterar i skadade och dédade
personer ar 2007 bor vara nere i ca 17 olyckor. Samtidigt skall antalet olyckor med
oskyddade trafikanter minska till 9 stycken.

Uppfdljning av trafikolyckor - 1997-2002

Ar 2003 gjordes en uppfoljning av trafikolyckorna under perioden 1997 och 2002.
Denna uppfoljning baserades till sin helhet pa uppgifter fran Alands Omsesidiga
forsakringsbolag, och kunde inte kompletteras med material fran Polisen varfor
jamforbarheten med trafiksdakerhetsprogrammet fran 1998 inte blir helt rattvis.
Under perioden 1997-2002 rapporterades 655 olyckor (méarkta “av intresse for
vaghallare”) till forsakringsbolaget, i genomsnitt 109 olyckor per ar.

Uppf6ljning av trafikolyckor i Mariehamn 2003-2008

Ar 2009 gjordes en uppfdljning av trafikolyckorna under perioden 2003 och 2008 av
Alands statistik- och utredningsbyra. Denna uppfdljning utgick dven den fran
uppgifter fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag. Dessutom anvindes material
fran Polisen for att uppskatta det morkertal som troligen existerar i
forsakringsbolagets material. Under perioden 2003-2008 rapporterades 1 013
olyckor (markta ”av intresse for vaghallare”) till forsakringsbolaget, i genomsnitt ca
169 olyckor per ar. Av dessa olyckor resulterade i genomsnitt 27 olyckor i lindriga
personskador, tva olyckor i allvarliga personskador och mindre &n en olycka i
dodsfall (0,67 per ar). Jamforelsedret 2007 intraffade 28 olyckor som resulterade i
lindriga personskador, 3 olyckor som resulterade i allvarliga personskador samt en
olycka som resulterade i dodsfall. Endast tva av olyckorna involverade oskyddade
trafikanter (fotgangare eller cyklister) ar 2007.
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Uppf6ljning av trafikolyckor i Mariehamn 2009-2013

I foreliggande rapport presenteras en uppfoljning av trafikolyckorna i Mariehamn
for perioden 2009-2013. Denna gang utgéar uppfdljningen ater igen pa uppgifter fran
Alands Omsesidiga forsikringsbolag, men uppgifterna har denna gang
kompletterats med material fran Polisen (dren 2009-2012). I denna uppfdljning
skiljer sig grundmaterialet nagot fran tidigare analyser da materialet innehaller alla
trafikolyckor som rapporterats till Alands Omsesidiga forsakringsbolag. Daremot
har exempelvis pabackningsolyckor pa privata gardar eller i garage filtrerats bort,
det samma géller smitningsolyckor och bargningsuppdrag. Det material vi erhallit
fran Polisen innehéller vasentligt farre antal olyckor, men har anvénts for att
komplettera materialet fran forsakringsbolaget.

Materialet for perioden 2009-2013 innehaller uppgifter om 1 785 olyckor, i
genomsnitt 357 olyckor per ar. Av dessa olyckor resulterade i genomsnitt ca 41
olyckor i lindriga personskador, tva olyckor i allvarliga personskador (2,4 per ar)
och i genomsnitt ingen olycka resulterade i dodsfall (tva dodsfall pa fem ar, i
genomsnitt 0,4 per ar).

Ombyggnationer

Sedan trafiksdkerhetsprogrammet togs fram har ett stort antal ombyggnationer
genomforts till f6ljd av de forslag till fysiska atgarder som presenterades. De
ombyggnationer som genomforts sedan trafiksdkerhetsprogrammet presenteras i
kapitel 3.3.2 (korsningar) samt kapitel 3.4.2 (vdgstrackor). I analysen av de
intraffade trafikolyckorna hanvisas till bdde de ombyggnationer som genomférts,
och till de forslag till ombyggnationer som presenterades i
trafiksdkerhetsprogrammet, men dnnu inte genomforts.

2.1 Begrepp och definitioner

Skadevikt Viktning av olyckorna som lagger tyngdpunkt pa
personskador. Olycka med enbart egendomsskada =1,
olycka med lindrig personskada = 4 och olycka med svar
personskada eller dodsfall = 30.

Viktad skadekvot For att mojliggora réttvisa jamforelser mellan olika
vagstrackor satts skadevikten i relation till vagstrackans
langd i kilometer. Kvoten man far anger alltsa skadevikt
per kilometer.

Skadetal Skadetalet berdknas pa samma sétt som skadevikten,
men egendomsskadorna har getts vikten noll. Skadetalet
anvands for att hitta platser som har fa men allvarliga
olyckor.

Lindrig personskada Alla personer som efter inblandning i trafikolycka
skickats till poliklinik f6r undersokning.

10
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Allvarlig personskada Skada som bedoms medféra intagning pa sjukhus for
vard.
Dodsfall Skada som medfort dod inom 30 dagar efter olyckan.

2.2 Forandringar och jamforbarhet

Det storsta problemet med jamforbarheten mellan trafiksakerhetsprogrammet och
de tre olika uppfodljningarna ar grundmaterialet och dess sammansattning. Da
grundmaterialet inte ar jamforbart ar det inte majligt att rakt av jamfora antalet
olyckor, utan istallet laggs fokus pa rangordning och olyckor som resulterar i
personskador/dodsfall. Forandringarna i grundmaterialet dr foljande:

o I trafiksikerhetsprogrammet 1998 bestod grundmaterialet av material fran
bade Polisen och fran Alands Omsesidiga forsikringsbolag.

e T uppfoljningen av trafikolyckor 2003 bestod grundmaterialet enbart av
material fran Alands Omsesidiga forsikringsbolag, dessutom enbart olyckor
”av intresse for vaghallare”.

e T uppfoljningen av trafikolyckor 2009 bestod grundmaterialet aterigen av
material fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag (”olyckor av intresse for
vaghallare”), dock fanns viss statistik fran Polisen tillgangligt.

o I foreliggande uppféljning av trafikolyckor 2014 bestar grundmaterialet
dels av uppgifter fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag (samtliga
olyckor) och dels av uppgifter fran Polisen.

En annan férandring som forsvarar jamforbarhet dr dven befolknings- och
fordonsbestandsutvecklingen pa Aland. Mellan aren 1990 och 2013 har
befolkningen pa Aland 6kat med nirmare 17 procent (Mariehamns befolkning har
okat med ca 11 procent). Samtidigt har antalet personbilar 6kat med hela 72
procent, hela fordonsbestandet har néstan fordubblats (knappt 99 procents 6kning).
Utvecklingen har varit liknande d@ven om man tar i beaktande enbart de personer
som ar bosatta i Mariehamn, da har antalet personbilar 6kat med knappt 58 procent
medan fordonsbestandet har 6kat med néstan 91 procent.

Sedan borjan av ar 2005 betalar Alands Omsesidiga forsakringsbolag
fullkostnadsersattning till sjukhusen varfor de ar mycket noga med att varje besok,
aven enkla kontroller, blir anmalda till forsakringsbolaget. Detta kan saledes
innebdra att mangden lindriga personskador blivit vanligare sedan 2005. Det kan
dven namnas att benamningen av personskador skiljer sig ndgot mellan materialen
fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag och Polisen. I forsakringsbolagets statistik
finns bade bendamningen “lindrig personskada” och ”allvarlig personskada”, medan
det i Polisens statistik enbart finns bendmningen ”“personskada”.

11
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3. Uppfoljning av trafikolyckor i Mariehamn 2009-2013

3.1 Olycksdata

Det material som ligger till huvudsaklig grund for denna studie har erhallits fran
Alands Omsesidiga forsiakringsbolag. Materialet innehaller uppgifter om samtliga
olyckor som rapporterats till forsdakringsbolaget mellan aren fran 2009 till och med
2013. Motsvarande material lag till grund for de uppfoljningar av trafikolyckorna i
Mariehamn som gjordes for perioderna 1997-2002 samt 2003-2008 (dock enbart
olyckor ”av intresse for vaghallare”). Trafiksdakerhetsprogrammet for Mariehamns
stad ar 1998 (perioden 1990-1996) grundade sig dels pa uppgifter fran Alands
Omsesidiga forsakringsbolag och dels pa uppgifter fran Polisen. Aven denna
uppfoljning for aren 2009-2013 har kompletterats med uppgifter fran Polisen.

Uppgifter fran Polisen for aren 2009-2012! har anvénts for att komplettera
materialet fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag. Detta material har erhallits
fran Statistikcentralen och innehaller information om végtrafikolyckor som kommit
till polisens kdnnedom, och som polisen meddelat Statistikcentralen. Materialet fran
Polisen innehéller ett jamforelsevis litet antal olyckor, foretradesvis av allvarligare
art. De olyckor som inte finns med i forsakringsbolagets material, men som finns
med i Polisens material, &r i teorin olyckor med utlandsregistrerade fordon samt
olyckor med fordon forsikrade hos andra aktorer an Alands Omsesidiga
forsakringsbolag.

3.2 Begransningar

Eftersom uppfoljningen av trafikolyckorna i denna publikation huvudsakligen
grundar sig pa uppgifter fran Alands Omsesidiga forsikringsbolag, kompletterat
med material fran Polisen, blir inte en jamforelse med foregaende uppfoljningar av
trafikolyckorna (gjord 2003 och 2009) helt rattvisande. Dessutom baserade sig bada
uppfoljningarna pa ett filtrerat material fran forsakringsbolaget dar olyckorna
ansags vara “av intresse for vaghallare”, denna filtrering finns inte att tillga langre.
En jamforelse med trafiksdkerhetsprogrammet fran 1998 torde bli mer rattvis da de
baserar sig pa liknande grundmaterial.

Det totala antalet trafikolyckor i Mariehamn framgar heller inte av denna
publikation pa grund av att fokus satts pa vigtrafikolyckor pa vagstrackor och i
korsningar. De trafikolyckor som har filtrerats bort dr olyckor som inte anses vara
av intresse for vaghallare (till exempel parkeringsolyckor pa privata géardar,
smitning etc.), medrdaknat dessa olyckor var antalet mer dn 5 000 olyckor i Alands
Omsesidiga forsakringsbolags grundmaterial for aren 2009-2013.

! Uppgifter for ar 2013 var tyvirr inte tillgingliga vid slutférandet av denna rapport.
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Dessutom saknas i forsakringsbolagets material olyckor med fordon forsdakrade hos
andra aktorer (till viss del kompletterat med Polisens material), olyckor dar de
inblandade kommit 6verens sinsemellan samt singelolyckor bland
fotgangare/cyklister.

I grundmaterialet for perioden 20092013 ingick 1 785 trafikolyckor i Mariehamn
(material bade fran forsakringsbolaget och fran Polisen). Under perioden 2003-2008
var antalet 1 013 trafikolyckor (enbart material fran férsakringsbolaget), 1997-2002
var antalet rapporterade trafikolyckor 655 stycken (enbart material fran
forsakringsbolaget), och mangden behandlade olyckor for perioden 1990-1996 var
2 115 stycken (material bade fran forsakringsbolaget och fran Polisen).

Nar grundmaterialet inte ar direkt jamforbart med varandra gar det heller inte att
jamfora antalet trafikolyckor mellan de olika tidsperioderna. Det som daremot gar
att jamfora ar andelen olyckor som resulterar i personskador (eller dodsfall), samt
andelen trafikolyckor med personskador déar fotgangare och/eller cyklister varit
inblandade.

Tabell 1 nedan illustrerar att trafikolyckorna under perioden 2009-2013 resulterat i
personskador i drygt 12 procent av olyckorna, betydligt lagre @n senast gjorda
uppfdljning (knappt 16 procent aren 2003-2008) men lite hogre an tidigare studier
(ca 11 procent aren 1990-1996 och ca 10 procent aren 1997-2002). Bland olyckorna
med personskador har andelen olyckor med skadade fotgangare och cyklister dock
minskat till ca 10 procent for perioden 2009-2013, denna andel har minskat stadigt i
varje uppfoljning (ca 24 procent aren 1990-1996, ca 14 procent aren 1997-2002 samt
knappt 13 procent aren 2003-2008).

Tabell 1. Antal olyckor och personskador 1990-2013

Antal olyckor med Andel olyckor med

Tidsperiod Antal olyckor totalt personskador personskador
1990-1996, 7 ar 2115 225 10,6 %
1997-2002, 6 ar 655 64 9,8 %
2003-2008, 6 ar 1013 160 15,8 %
2009-2013, 5 ar 1785 217 12,2 %

Antal olyckor med skadade Andel olyckor med skadade
Tidsperiod fotgangare och cyklister fotgangare och cyklister
1990-1996, 7 ar 54 24,0%
1997-2002, 6 ar 9 14,1 %
2003-2008, 6 ar 20 12,5%
2009-2013, 5 ar 22 10,1 %

Fotnot: | uppgifterna for perioden 1990-1996 samt 2009-2013 ingar dven material fran Polisen, medan materialet for
perioderna 1997-2002 och 2003-2008 enbart baserar sig pa uppgifter fran Alands Omsesidiga Forsakringsbolag.

Det bor observeras att andelen olyckor med personskador samt andelen skadade

fotgangare och cyklister troligen dr hogre da olyckor med enbart fotgangare
och/eller cyklister i lagre utstrackning rapporteras till forsdkringsbolag.
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Da grundmaterialen inte ar helt jimforbara med varandra, och d& morkertalet
dessutom kan antas vara betydande valjer vi dven i denna publikation att istallet
redovisa en jamforelse av olycksdata med avseende pa rangordning istéllet for pa
antal olyckor. Sdsom i de senaste uppfdljningarna av trafikolyckor rangordnar vi de
skadedrabbade korsningarna och végstrackorna pa basen av en framraknad
skadevikt. Skadevikten sakerstaller att platser med hog andel skadade far hogre
rang dn platser dar det intréffar mestadels olyckor som resulterar i enbart
egendomsskador.

Eftersom det nu har forflutit mer @n 15 ar sedan Trafiksikerhetsprogram for
Mariehamns stad 1998 fardigstalldes kommer fokus dven att laggas pa de
rekommendationer och atgardsforslag som framstalldes i ovanndmnda rapport. De
ombyggnationer som har genomforts sedan 1998 analyseras for att se om
atgarderna haft avsedd effekt.

Figur 1 pa nasta sida visar de trafikolyckor i Mariehamn som resulterat i
personskador eller dodsfall och som rapporterats till Alands Omsesidiga
forsakringsbolag eller Polisen pa Aland under perioden 2009-2013. Av kartan
framkommer tydligt att trafikolyckorna koncentrerar sig till huvudlederna samt till
centrumgatorna.

Symbolerna pa kartan illustrerar platsen dar trafikolyckan har intraffat, rod firg
indikerar att platsangivelsen ar sikerstilld (t.ex. korsning ” Alandsvigen/Nygatan”
eller vaignummer ” Alandsvigen 26” etc.), medan gul firg indikerar att platsen ar
osdker (t.ex. ”Alandsvéigen”). Formen pa symbolerna illustrerar olyckans
allvarlighetsgrad dar cirklar indikerar ”lindrig personskada” och fyrkanter indikerar
”allvarlig personskada”. Kartan innehaller inte de trafikolyckor som enbart
resulterat i egendomsskador.
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Figur 1. Trafikolyckor med personskador i Mariehamn ar 2009-2013

78 ¥ ' 7 I'-- 5 k

Fotnot: rid firg indikerar att platsangivelsen dr siker, gul firg indikerar att platsen dr oséiker
medan cirklar indikerar "lindrig personskada” och fyrkanter indikerar “allvarlig personskada”.
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3.3 Skadedrabbade korsningsomraden 2009-2013

De mest skadedrabbade korsningsomradena rangordnas pa basen av variabeln
skadevikt, vilket dr en viktning av olyckans omfattning. En olycka som resulterat i
allvarliga personskador eller dodsfall far vikten 30, en olycka med lindriga
personskador far vikten 4 och en olycka som enbart resulterat i egendomsskador far
vikten 1. I och med denna viktning flyttas fokus till de allvarligare olyckorna och
dédrmed till de farligare korsningarna.

Tabell 2 visar 26 korsningar rangordnade efter skadevikten®. Den korsning med
hogst skadevikt ar Rokerirondellen (skadevikt 105) dar 78 olyckor intraffat, varav 9
med lindrig personskada och 69 med enbart egendomsskada. Ingen olycka i
Rokerirondellen har resulterat i allvarlig personskada eller dodsfall. Trafikolyckor
som resulterat i allvarlig personskada eller dodsfall har intraffat sex gdnger under
aren 2009-2013, i fem olika korsningar rangordnade pa plats tva till och med sex.

Tabell 2. Rangordning av de mest skadedrabbade korsningarna 2009-2013

Enbart Lindrig Allvarlig person-
Plats Skadevikt Antal olyckor egendomsskada personskada skada/dodsfall
1 Rokerirondellen 105 78 69 9 -
2 Storagatan/Torggatan 87 17 11 4 2
3 Storagatan/Neptunigatan 60 16 10 5 1
4 Alandsvagen/Styrmansgatan 56 12 5 1
5 Osterleden/Villagrand 35 3 1 1 1
6 Alandsviagen/Mariegatan 35 1 1 1
7  Alandsvagen/Nygatan 27 18 15 3 5
8 Alandsplan 25 13 9 4 -
9 Dalborondellen 25 16 13 3 -
10 Osterleden/Nygatan 22 13 10 3 -
11 Alandsviagen/Norragatan 16 7 4 3 -
12 Torggatan/Styrmansgatan 16 7 4 3 -
13 Sjukhusrondellen 15 6 3 3 -
14 Vistra Utfarten/Varvsvagen 15 6 3 3 -
15 Torggatan/Skillnadsgatan 14 8 6 2 -
16 Storagatan/Havsgatan 13 7 5 2 -
17 Lemlandsvigen/Ortvigen 13 7 5 2 -
18 Kopmansgatan/Kaptensgatan 13 4 1 3 -
19 Rondellen vid Tekniska verken * 12 12 12 - -
20 Torggatan/Mariegatan 12 9 8 1 -
21 Alandsvigen/Storagatan 11 8 7 1 -
22 Osterleden/Infart Mariebad 11 5 3 2 -
23 Lemlandsvdgen/Askuddsvagen 11 8 7 1 -
24 Sjukhusvdgen/Grindmattesvagen 11 8 7 1 -
25 Vistra Ytterndsvagen/Lotsgatan 10 4 2 2 -
26 Doktorsvagen/Infart sjukhuset 10 4 2 2 -

*) | tidigare undersokningar benamnd korsningen Vdstra Utfarten/Elverksgatan

2| uppféljningarna for dren 1997-2002 samt 2003-2008 var antalet 25, i denna uppféljning togs en extra korsning med
da den hade samma skadevikt som korsningen rangordnad pa 25:e plats.
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Figur 2 visar en karta 6ver Mariehamns mest skadedrabbade korsningsomraden
enligt Tabell 2. Sifforna under cirklarna ar skadevikten, storleken pa cirklarna
illustrerar skadevikten. De korsningar som dr markerade med blitt fanns med bland
de tjugofem mest skadedrabbade korsningarna under perioden 2003-2008. De
korsningar som ar markerade med rdtt dr nytillkomna korsningar.
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Figur 2. Mariehamns mest skadedrabbade korsningar 2009-2013, enligt skadevikt

W\
G\
2

Fotnot: bla cirkel = fanns med bland de mest skadedrabbade korsningarna i den senaste
uppféliningen (2003-2008), rod cirkel = nytillkommen korsning sedan senaste uppfoljningen.
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3.3.1 Jamfodrelse med féregaende uppfoljning (dren 2003-2008)

De mest skadedrabbade korsningarna under perioden 2009-2013 jamfors med de
mest skadedrabbade korsningarna 2003-2008. I Tabell 3 listas de korsningar som
funnits med bland de mest skadedrabbade korsningarna under bada perioderna. I
tabellen visas dven skillnaden mellan den rangordning korsningarna hade under
perioden 2009-2013 respektive 2003-2008. En positiv siffra i kolumnen ”differens”
innebdr att korsningen placerat sig hogre pa listan 6ver de mest skadedrabbade
korsningarna jamfort med foregaende period.

Rokerirondellen samt Storagatan/Torggatan har samma rangordning som perioden
2003-2008 (Rdokerirondellen hade @ven samma rangordning 1997-2002 samt 1990-
1996). Korsningarna Storagatan/Neptunigatan, Alandsvigen/Styrmansgatan,
Alandsvigen/Nygatan, Alandsplan, Osterleden/Nygatan, Torggatan/Styrmansgatan samt
Viistra Utfarten/Varvsvigen har placerats hogre upp i rangordningen sedan senaste
uppfdljning, medan 6vriga korsningar antingen placerat sig lagre eller ar
nytillkomna (se Tabell 4).

Tabell 3. Jamforelse av rangordning 2003-2008 samt 2009-2013, korsningar

Rangordning Rangordning

2009-2013 2003-2008 Differens Korsning

1 1 - Rokerirondellen

2 2 - Storagatan/Torggatan

3 13 10 Storagatan/Neptunigatan

4 14 10 Alandsvagen/Styrmansgatan

5 3 -2 Osterleden/Villagrind

7 16 9 Alandsvagen/Nygatan

8 22 14 Alandsplan

10 17 7 Osterleden/Nygatan *
12 23 11 Torggatan/Styrmansgatan

13 10 -3 Sjukhusrondellen

14 24 10 Vastra Utfarten/Varvsvagen

19 8 -11 Rondellen vid Tekniska verken *
21 5 -16 Alandsviagen/Storagatan

23 12 -11 Lemlandsvagen/Askuddsvagen

24 15 -9 Sjukhusvagen/Grindmattesvagen

*) Ombyggnation under ar 2010, se kapitel 2.3.3. Ombyggnationer

I Tabell 4 pa nésta sida redovisas de korsningar som finns uppraknade pa listan
med de mest skadedrabbade korsningarna 2009-2013, men som inte fanns med
bland de mest skadedrabbade korsningarna 2003-2008.

Korsningen Alandsviigen/Mariegatan placerar sig hogst av de nytillkomna
korsningarna pa plats 6, med en skadevikt pa 35. Denna korsning ar dven den enda
av de nytillkomna korsningarna som haft en olycka som resulterade i allvarlig
personskada. Aven Dalborondellen ar ny pa listan och placerar sig bland de 10 mest
skadedrabbade korsningarna (plats 9 med en skadevikt pa 25).
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Aven korsningarna Alandsvigen/Norragatan, Torggatan/Skillnadsgatan,
Storagatan/Havsgatan, Lemlandsvigen/Ortviigen, Kopmansgatan/Kaptensgatan,
Torggatan/Mariegatan, Osterleden/Infart Mariebad, Vistra Ytternisviigen/Lotsgatan samt
Doktorsvigen/Infart sjukhuset ar nya pa listan 6ver de mest skadedrabbade
korsningarna.

Det kan podngteras att i foregdende uppfdljning (dren 2003-2008) bestod listan over
skadedrabbade korsningar av 25 skadedrabbade korsningar. Detta innebér att
Doktorsvigen/Infart sjukhuset, pa plats 26, blir en nytillkommen korsning pa grund
av 0kningen av antalet till 26 skadedrabbade korsningar.

Tabell 4. Nytillkomna korsningar 2009-2013

Rangordning

2009-2013 Korsning Skadevikt

6 Alandsvagen/Mariegatan 35
9 Dalborondellen 25
11 Alandsvagen/Norragatan 16
15 Torggatan/Skillnadsgatan 14
16 Storagatan/Havsgatan 13
17 Lemlandsvagen/Ortvigen 13
18 Képmansgatan/Kaptensgatan 13
20 Torggatan/Mariegatan 12
22 Osterleden/Infart Mariebad 11
25 Vistra Ytterndsvagen/Lotsgatan 10
26 Doktorsvagen/Infart sjukhuset 10

Figur 3 pa nasta sida illustrerar hur korsningarnas inbordes rangordning har
forandras jamfort med perioden 2003-2008, samt vilka korsningar som tillkommit
till listan 6ver de mest skadedrabbade korsningarna i Mariehamn.

Korsningar markerade med gron cirkel har sankt sin rangordning perioden 2009-
2013 jamfort med perioden 2003-2008 (mindre skadedrabbade &n tidigare, det vill
saga forbattrad situation). Korsningar markerade med rdd cirkel har hojt sin
rangordning (mer skadedrabbade, det vill sdga forsamrad situation). Rokerirondellen
samt Storagatan/Torggatan har bibehallit sin rangordning och dr markerade med bl
cirklar. De korsningar som ar markerade med en gul kvadrat ar nytillkomna
korsningar som inte fanns med pa listan 6ver de mest skadedrabbade korsningarna
2003-2008. Siffrorna invid cirklarna/kvadraterna visar vilken inbordes rangordning
korsningarna hade perioden 2009-2013.
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Figur 3. Fo6randring av korsningarnas rangordning fran 2003-2008 till 2009-2013
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Fotnot: blatt = samma rangordning, gront = ligre rangordning nu, rétt = hogre rangordning nu,
gul kvadrat = nytillkommen korsning sedan senaste uppfoljningen (2003-2008).
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Tabell 5 redogor for de korsningar som inte langre finns med pa listan 6ver de mest
skadedrabbade korsningarna, men som fanns med bland de mest skadedrabbade
korsningarna perioden 2003-2008. Dessa korsningar ar: Bolstavigsrondellen,
Neptunigatan/Mariegatan, Storagatan/Strandgatan, Nygatan/Ostra Skolgatan,
Osterleden/Sittkoffs Garage, Ostra Esplanadgatan/Mariegatan, Osterleden/Styrmansgatan,
Alandsvigen/Norra Esplanadgatan, Alandsvigen/Skillnadsgatan samt
Styrmansgatan/Kaptensgatan.

Tabell 5. Korsningar som inte ldngre finns med bland de mest olycksdrabbade

Rangordning

2003-2008 Korsning Skadevikt

4 Bolstavagsrondellen 5
6 Neptunigatan/Mariegatan 4
7 Storagatan/Strandgatan -
9 Nygatan/Ostra Skolgatan 1
11 Osterleden/Sittkoffs Garage 1
18 Ostra Esplanadgatan/Mariegatan -
19 Osterleden/Styrmansgatan 5
20 Alandsvagen/Norra Esplanadgatan 9
21 Alandsvagen/skillnadsgatan 3
25 Styrmansgatan/Kaptensgatan 4

3.3.2 Ombyggnationer av korsningsomraden 2009-2013

Under aren 2009 till och med 2013 har nagra korsningsomraden genomgatt
forandringar och ombyggnationer, i syfte att oka trafiksikerheten i enlighet med
trafiksdkerhetsprogrammet. De korsningsomraden i Tabell 3 som ar markerade
med en stjarna har genomgatt ombyggnationer sedan den senaste uppfoljningen av
trafikolyckor, f6ljande atgarder har genomforts:

Korsningsomrade Ar Atgird

Vistra Utfarten/Elverksgatan 2009 Rondell, kanalisation av gaende och cyklister
inklusive refuger.

Osterleden/Nygatan 2010 Fortydligande av funktion/krympning av
asfaltytor genom kantstensatgarder.

Osterleden/Styrmansgatan 2013 Ny tillfart till Sjofartskvarteret — hopslagning
till en gemensam anslutning.

Utover de ovannamnda korsningarna, har ombyggnationer dven genomforts under
ar 2008 vars effekt majligen inte framkommit i den tidigare uppféljningen (2003-
2008) men som inverkar pa denna uppfdljning (2009-2013). De korsningar som
byggdes om under ar 2008 var: Nygatan/Strandgatan (dndrad reglering stopp,
vdjning, kombinerat med f6rhojd gatumynning), Lemlandsvigen/Nabbuviigen,
Lemlandsvigen/Askuddsvigen (planskildhet for gdende och cyklister) samt
Rokerirondellen (inforande av smitfil till Lemlandsvigen). En mer 6vergripande analys
av samtliga ombyggnationer sedan 1998 gors i avsnittet 4.1 Aterkoppling till
trafiksikerhetsprogrammet for Mariehamns stad 1998.
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3.3.3 Analys

Rokerirondellen &r fortsattningsvis den mest skadedrabbade korsningen i
Mariehamn, trots att ombyggnationer i enlighet med trafiksikerhetsprogrammet for
Mariehamns stad 1998 har skett bade under ar 2007 samt 2008. Bade skadevikten och
antalet olyckor har dock minskat sedan senaste uppfdljningen, minskningen galler
aven antalet olyckor som resulterat i lindriga personskador. Antalet trafikolyckor
var 78 st aren 2009-2013 (i genomsnitt 15,6 olyckor per ar), medan antalet var 141 st
aren 2003-2008 (i genomsnitt 23,5 olyckor per ar). Ingen olycka har resulterat i
allvarlig personskada eller dodsfall de tvé senaste undersokningarna (dren 2003—
2008 samt 2009-2013). Majoriteten av alla olyckor som intraffar i Rokerirondellen ar
fortsattningsvis pakorning bakifrdn pd fordon som stannat pd grund av trafikhinder,
denna olycksform har dven resulterat i stort sett alla personskador.

Korsningen Storagatan/Torggatan ar fortsattningsvis den nast mest skadedrabbade
korsningen i Mariehamn. Och till skillnad mot Rokerirondellen intréaffar har ett
mindre antal olyckor, men av allvarligare art. Under perioden 2009-2013 intraffade
i korsningen Storagatan/Torggatan tva olyckor som resulterade i allvarliga
personskador eller dodsfall, i den ena olyckan skadades en cyklist och i den andra
olyckan mellan tva bilar avled en bilburen person och inte mindre an fyra bilburna
personer skadades. Aven under foregéende period, 2003-2008, intréffade en olycka
i denna korsning som resulterade i allvarlig personskada (pa en fotgangare). I
trafiksikerhetsprogrammet for Mariehamns stad 1998 foreslogs en ny cirkulationsplats i
denna korsning, inga atgarder har dock genomforts men i dagsldget ar en ny
gaturitning godkand.

Den korsning som férsamrat sin rangordning mest sedan senaste perioden ar
Alandsplan, fran plats 22 till plats 8. I denna korsning har fyra olyckor intréffat som
resulterade i lindriga personskador och nio olyckor som enbart resulterade i
egendomsskador. I trafiksikerhetsprogrammet for Mariehamns stad 1998 foreslogs en
fortydling av funktion/krympning av asfaltytor genom kantstensatgarder i denna
korsning, inga atgarder har dock genomforts men dven hér finns en ny, godkand
gaturitning.

Aven korsningarna Torggatan/Styrmansgatan (plats 12), Storagatan/Neptunigatan
(plats 3), Alandsvigen/Styrmansgatan (plats 4), Viistra Utfarten/Varvsvigen (plats 14),
Alandsvigen/Nygatan (plats 7) samt Osterleden/Nygatan (plats 10) har forsamrat sina
rangordningar markant sedan senaste uppfoljningen. I bade korsningen
Storagatan/Neptunigatan samt korsningen Alandsvigen/Styrmansgatan har det
intraffat en olycka som resulterat i allvarlig personskada (i det forsta fallet var det
enbart bilar inblandade medan det i det senare fallet var en mopedbil inblandad).
Atgardsforslag for Storagatan/Neptunigatan (ny eller breddad refug) fanns med i
trafiksakerhetsprogrammet och atgardades 2001.
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Korsningen Alandsvigen/Styrmansgatan fanns dven den med i
trafiksakerhetsprogrammet, som en del av den storre helheten “Lugna gatan”, annu
ej genomford. Daremot har stopplikt inforts pa Styrmansgatan mot Alandsvigen, och
de tva parkeringsplatserna pa Alandsvigen ndrmast korsningen har stingts av for
bilparkering i syfte for att forbattra sikten i korsningsomradet (ar 2013).

I korsningarna Torggatan/Styrmansgatan, Vistra Utfarten/Varvsvigen,
Alandsvigen/Nygatan samt Osterleden/Nygatan har inga olyckor resulterat i allvarliga
personskador eller dodsfall. I samtliga av dessa korsningar har det dock intréaffat
olyckor som resulterat i lindriga personskador. I trafiksdkerhetsprogrammet fanns
for korsningen Torggatan/Styrmansgatan foreslaget en ny eller breddad refug, nagot
som atgérdades 2002. Aven for korsningen Viistra Utfarten/Varvsviigen fanns
atgardsforslag med, kanalisation av gdende och cyklister inklusive refuger, nagot
som genomfordes redan ar 2000. Korsningen Alandsvigen/Nygatan fanns med som
del i forslaget “Lugna gatan” (forhdjd korsning) medan Osterleden/Nygatan byggdes
om sa sent som ar 2010 (fortydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder). Efter ombyggnationen har det inte intraffat nagra olyckor som
resulterat i allvarliga personskador eller dodsfall, dock tva olyckor som resulterat i
lindriga personskador (varav en olycka involverade en mopedist).

I korsningen Osterleden/Villagriind (plats 5, tidigare plats 3) intraffade endast tre
olyckor, dock intraffade en olycka mellan en bil och en moped som resulterade i
allvarlig personskada. I trafiksédkerhetsprogrammet foreslogs fortydligande av
funktion samt krympning av asfaltytor genom kantstensatgarder och refug, nagot
som dven framhavdes i uppfdljningen av trafikolyckorna 2003. Nagon atgard har
dock dnnu ej genomforts. Det kan poéngteras att korsningen Osterleden/Villagrind
har funnits med bland de mest olycksdrabbade korsningarna i samtliga
undersokningar (plats 6 for perioden 1997-2002 samt plats 18 ar 1990-1996).

Korsningen Alandsvigen/Mariegatan ar helt ny pa listan 6ver de mest skadedrabbade
korsningarna, och har inte figurerat i dessa undersokningar tidigare (inte heller
fanns nagra atgardsforslag upptagna i trafiksikerhetsprogrammet). Aven i denna
korsning intréffade endast tre olyckor, varav en olycka resulterade i allvarlig
personskada (olycka mellan motorcykel och bil). I de andra nytillkomna
korsningarna har det inte intraffat nagon olycka som resulterat i allvarliga
personskador, ddremot flertalet olyckor med lindriga personskador som foljd.
Dessa korsningar ar Dalborondellen, Alandsvigen/Norragatan,
Torggatan/Skillnadsgatan, Storagatan/Havsgatan, Lemlandsvigen/Ortvigen,
Képmansgatan/Kaptensgatan, Torggatan/Mariegatan, Osterleden/Infart Mariebad, Véstra
Ytterndsviigen/Lotsgatan samt Doktorsvigen/Infart sjukhuset.

Infarterna till Mariebad och sjukhuset (Osterleden/Infart Mariebad, Doktorsvigen/Infart
sjukhuset) ar inte gatukorsningar i strikt bemarkelse och nagra forslag finns heller
inte i trafiksakerhetsprogrammet. Inte heller fanns nagra forslag for korsningarna
Lemlandsvigen/Ortvigen, Képmansgatan/Kaptensgatan, Torggatan/Mariegatan eller
Viistra Ytternisvigen/Lotsgatan med i trafiksdkerhetsprogrammet. For korsningen
Nya Godbyvigen/Bolstavigen fanns atgardsforslaget cirkulationsplats (Dalborondellen)
med och atgardades 2005. Korsningen Alandsvigen/Norragatan fanns med som del i
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tidigare namnda atgardsforslaget “Lugna gatan” (forhdjd korsning), och dr inte
atgardat, dock finns det en ny gaturitning. Atgardsforslag for
Torggatan/Skillnadsgatan fanns med i trafiksakerhetsprogrammet (dndrad reglering —
stopp/védjning, kombinerat med forhéjd gatumynning) och atgardades redan ar
2000. For korsningen Storagatan/Havsgatan fanns atgardsforslag for ny gang- och
cykelbana, men det forslaget dr annu inte genomfort.

Korsningarna Sjukhusrondellen, Rondellen vid Tekniska verken, Alandsvigen/Storagatan,
Lemlandsvigen/Askuddsvigen samt Sjukhusvigen/Grindmattesvigen har forbattrat sin
rangordning sedan senaste uppfoljningen. I Rondellen vid Tekniska verken har enbart
korsningar med egendomsskador intraffat, medan det i de 6vriga korsningarna har
intréaffat olyckor som resulterat i lindriga personskador. I
trafiksakerhetsprogrammet fanns atgarder med for flertalet av ovannamnda
korsningar. For Sjukhusrondellen foreslogs fortydligande av funktion/krympning av
asfaltytor genom kantstensatgarder (ej atgardat) och i korsningen Viistra
Utfarten/Elverksgatan foreslogs kanalisation av gaende och cyklister inklusive
refuger (detta atgardades ar 2009 genom konstruktionen av Rondellen vid Tekniska
verken). Efter ombyggnationen har det inte intraffat nagra olyckor som resulterat i
personskador i rondellen. Korsningen Alandsvigen/Storagatan r en del av det icke
genomforda “Lugna gatan”, for Lemlandsvigen/Askuddsvigen foreslogs planskildhet
for gaende och cyklister (utférdes ar 2008 vid skolan) medan de foreslagna
atgarderna for korsningen Sjukhusvigen/Grindmattesvigen (mittremsa for hinder av
vanstersvéangar, alternativt stingning av anslutningen, alternativt hanvisning av
byggmarknadstrafik till Osterleden/Lagerviigen) inte har genomforts.

Tio korsningar har forsvunnit fran listan 6ver de mest skadedrabbade korsningarna.
Korsningen Godbyvigen/Bolstavigen (Bolstavigsrondellen) byggdes om ar 2002 i
enlighet med “Lugna gatan”, i senaste uppfoljningen var korsningen rangordnad pa
plats 4. Ombyggnationer har dven genomfdrts i korsningarna Storagatan/Strandgatan
(ar 2005, breddad refug, mindre kantstensatgarder), Alandsvigen/Skillnadsgatan (ar
2006, forhojd gatumynning pa vdjningsreglerad anslutning, ny refug) samt
Styrmansgatan/Kaptensgatan (ar 2000, forhojd gatumynning pa véjningsreglerad
anslutning). Inga atgardsforslag fanns for korsningarna Neptunigatan/Mariegatan,
Nygatan/Ostra Skolgatan, Osterleden/Infart Sittkoffs garage samt Ostra
Esplanadgatan/Mariegatan, och inga ombyggnationer har heller genomforts.

I trafiksakerhetsprogrammet fanns atgardsforslag med for korsningarna
Osterleden/Styrmansgatan (delvis utfort, ny infart till Sjokvarteret — hopslagning till
en gemensam anslutning genomférdes ar 2013) samt Alandsviigen/Norra
Esplanadgatan (del av “Lugna gatan”, forhojd gatumynning pa véjningsreglerad
anslutning - ombyggnationer har dnnu ej genomforts).

25



ﬂ!!! ASUB statistik 2014:2

3.4 Skadedrabbade vagstrackor 2009-2013

Skadevikt raknas fram dven for vagstrackorna pa samma satt som for korsningarna
(se kapitel 3.3) daremot rangordnas de mest skadedrabbade vagstrackorna pa basen
av variabeln skadevikt per kilometer (skadevikten divideras med vagstrackans
langd i kilometer) for att vagstrackorna skall bli jamforbara med varandra. Detta
innebér en viktning av olyckans omfattning tillsammans med vagstrackans langd.
En olycka som resulterat i allvarliga personskador eller dodsfall far vikten 30, en
olycka med lindriga personskador far vikten 4 och en olycka som enbart resulterat i
egendomsskador far vikten 1. Observera att olyckorna pa vagstrackorna i
kommande avsnitt inte inkluderar de olyckor som intréffat i de korsningar som
tidigare redovisats i kapitel 3.3.

Tabell 6, pa foljande sida, visar de 20 mest skadedrabbade vagstrackorna
rangordnade efter skadevikt per kilometer®. Den vagstracka med hogst skadevikt
per kilometer ar Strandhagsvigen (skadevikt/km 265,0) dar 24 olyckor intraffat,
varav 23 med enbart egendomsskada, ingen olycka med personskada men daremot
en olycka som resulterade i allvarlig personskada eller dodsfall. Pa Strandhagsvigen
ar majoriteten av alla trafikolyckor sammanstotning vid backning. Flest antal olyckor
har intréffat pa Nygatan (102 st) foljt av Norragatan (96 st), men det handlar da
nastan uteslutande om backningsolyckor i samband med parkering som enbart
resulterar i egendomsskador.

Den végstricka med storst antal olyckor som resulterar i personskador ar Osterleden
(med 16 olyckor) foljt av Sjukhusvigen (med 8 olyckor). Den vanligaste olyckstypen
som resulterat i personskada pa Osterleden dr nadgon form av ”pakorning bakifran”
(pa fordon som stannat pga. trafikhinder eller gjort en inbromsning). Det samma
galler de olyckor som resulterat i personskador pa Sjukhusvigen.

Trafikolyckor med allvarlig personskada eller dodsfall har intraffat pa sju olika
vagstrackor. Pa Strandhagsvigen intraffade ett dodsfall vid en olycka av typen
”sammanstotning vid backning”. Pa Lemlandsvigen samt Osterleden har det intréffat
tva olyckor av nagon form av ”pakorning bakifran” som bada resulterat i allvarlig
personskada. Pa Svibyvigen samt Lotsgatan har det varit tva olyckor av typen
“omkullkorning pa korbanan” som resulterat i allvarliga personskador, i bada
fallen har fordonstypen varit motorcykel. Pa Sjukhusvigen har en cyklist blivit
pakord av en bil pa cykelbana, medan en cyklist blivit pakord av en bil vid
“vanstersvang” pa Styrmansgatan, bada olyckorna har resulterat i allvarliga
personskador.

® Antalet har utékats for att synliggora Lotsgatan, dar det intréffat en olycka som resulterade i en allvarlig personskada.

26



ASUB Statistik 2014:2

s

Tabell 6. Rangordning av de mest skadedrabbade strackorna 2009-2013

Skadevikt/  Antal Egendoms- Lindrigt Dod/svart
Plats Km  Skadevikt km olyckor skada skadad skadad
1 Strandhagsvagen 0,20 53 265,0 24 23 - 1
2 Nygatan 0,55 108 196,4 102 100 2 -
3 Snickerivagen 0,07 11 157,1 11 11 - -
4 Svibyvagen 0,25 35 140,0 6 5 - 1
5 Sjukhusvagen 0,52 69 132,7 19 11 7 1
6 Norragatan 0,86 102 118,6 96 94 2 -
7 Bogrand 0,06 6 100,0 3 2 1 -
8 Ekonomiegatan 0,09 9 100,0 9 9 - -
9 Trobergsgrand 0,18 16 88,9 7 4 3 -
10 Skarpansvagen 0,40 34 85,0 28 26 2 -
11 Strandgatan 1,10 87 78,8 81 79 2 -
12 Styrmansgatan 0,50 39 78,0 10 9 - 1
13 Kaptensgatan 0,33 24 72,7 24 24 - -
14 Elverksgatan 0,42 29 69,0 26 25 1 -
15 Osterleden 1,87 119 63,6 45 29 15 1
16 Lemlandsvagen 0,92 58 63,0 14 8 1
17 Doktorsvagen 0,24 15 62,5 12 11 -
18 Kopmansgatan 0,40 23 57,5 23 23 - -
19 Logargrand 0,09 5 55,6 2 1 1 -
20 Lotsgatan 0,75 37 49,3 8 - 1

Figur 4, pa nasta sida, visar en karta 6ver Mariehamns mest skadedrabbade
vagstrackor enligt Tabell 6. Sifforna invid vagstrackorna ar skadevikten per
kilometer. De vagstrackor som ar markerade med blitt fanns med bland de mest
skadedrabbade vagstrackorna under perioden 2003-2008. De vagstrackor som ar
markerade med rétt ar nytillkomna vagstrackor.

Framfcrallt dr det gatorna kring centrum som fanns med i féregaende uppféljning
(2003-2008), medan slumpen kan vara en stor faktor i nytillkomna vagstrackor.

Vagstrackorna Nygatan, Norragatan, Skarpansvigen, Strandgatan, Styrmansgatan,
Kaptensgatan, Osterleden samt Kopmansgatan har alla figurerat pa listan 6ver de mest

skadedrabbade vagstrackorna i alla fyra undersokningarna (1990-1996, 1997-2002,
2003-2008 samt 2009-2013). Av de nytillkomna végstrackorna &r det forsta gangen
som Snickerivigen, Svibyvigen, Bogrind, Trobergsgrind, Lemlandsvigen, Doktorsvigen,

Logargrind samt Lotsgatan ar med bland de mest skadedrabbade vagstrackorna.
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Figur 4. Mariehamns mest skadedrabbade vagstrackor 2009-2013, skadevikt/km

Fotnot: blitt = fanns med bland de mest skadedrabbade vigstrickorna under perioden 2003—
2008, rott = nytillkomna vigstrickor.
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3.4.1 Jamforelse med foregaende uppfoljning (dren 2003-2008)

De mest skadedrabbade vagstrackorna under perioden 2009-2013 jamfors med de
mest skadedrabbade vagstrackorna 2003-2008 pa samma satt som for korsningarna
(se kapitel 3.3.1). I Tabell 7 listas de vagstrackor som funnits med bland
skadedrabbade vagstrackorna under bada perioderna. I tabellen visas dven
skillnaden mellan den rangordning végstrackan hade under perioden 2009-2013
respektive 2003-2008. En positiv siffra i kolumnen ”differens” innebar att
vagstrackan placerat sig hogre pa listan 6ver de mest skadedrabbade vagstrackorna
jamfort med foregdende period (dvs. forsdmrat sin rangordning).

Vigstrackorna Strandhagsvigen, Sjukhusvigen, Ekonomiegatan, Strandgatan,
Styrmansgatan, Kaptensgatan samt Osterleden har alla forvérrat sin rangordning
sedan senaste uppfoljningen, medan de 6vriga vagstrackorna har forbéttrat sin
rangordning eller dr nytillkomna vagstrackor jamfort med listan 6ver de mest
skadedrabbade vagstrackorna perioden 2003-2008 (se Tabell 8).

Tabell 7. Jamforelse av rangordning 2003-2008 samt 2009-2013, vagstrackor

Rangordning Rangordning

2009-2013 2003-2008 Differens Vagstracka

1 2 1 Strandhagsvagen
2 1 -1 Nygatan

5 9 4 Sjukhusvagen
6 4 -2 Norragatan

8 12 4 Ekonomiegatan
10 6 -4 Skarpansvagen
11 15 4 Strandgatan

12 20 8 Styrmansgatan
13 18 5 Kaptensgatan
15 17 2 Osterleden

18 7 -11 Képmansgatan

Végstrackorna Strandhagsvigen och Nygatan har bytt plats med varandra pa de tva
oversta positionerna. Den vagstracka som har forvéarrat sin rangordning mest ar
Styrmansgatan (fran plats 20 till plats 12) och den végstracka som har forbéttrat sin
rangordning mest dr Kopmansgatan (fran plats sju till plats 18).

I Tabell 8 redovisas de vagstrackor som finns med pa listan 6ver de mest
skadedrabbade vagstrackorna 2009-2013, men som inte fanns med pa samma lista
perioden 2003-2008. Fyra av de nytillkomna vagstrackorna placerar sig bland de tio
mest skadedrabbade vagstrackorna i Mariehamn; Snickerivigen, Svibyviigen, Bogrind
och Trobergsgrind. Pa Snickerivigen har det intraffat uteslutande olyckor av typen
”sammanstotning vid backning” som alla enbart resulterat i egendomsskador. Pa
Svibyviigen har det intraffat tva olyckor av typen “omkullkérning pa kérbanan” (ena
olyckan resulterade i en allvarlig personskada for en motorcyklist) och tva olyckor
av typen ”“avkorning till vanster”. En olycka som resulterat i lindrig personskada
har intraffat vid “sammanstotning vid hogersvang” pa Bogrind. Pa Trobergsgrind
har tre av olyckorna involverat bil och resulterat i lindrig personskada, tva ganger
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for mopedist och en gang for en fotgangare. Av de nytillkomna vagstrackorna har
flest olyckor intraffat pa Elverksgatan (26 olyckor), en olycka har resulterat i lindrig
personskada medan resten enbart resulterat i egendomsskada. Olyckan som
resulterade i lindrig personskada var av typen “omkullkérning pa koérbanan” av en
motorcyklist. Det kan podngteras att i foregdende uppfoljning (aren 2003-2008)
bestod listan 6ver skadedrabbade vagstrackor av 18 vagstrackor, vilket innebar att
Logargrind samt Lotsgatan, pa plats 19 respektive 20, blir nytillkomna vagstrackor pa
grund av 6kningen av antalet till 20 skadedrabbade vagstrackor.

Tabell 8. Nytillkomna vagstrackor 2009-2013

Rangordning

2009-2013 Vagstracka Skadevikt/km
3 Snickerivagen 157,1
4 Svibyvagen 140,0
7 Bogrand 100,0
9 Trobergsgrand 88,9
14 Elverksgatan 69,0
16 Lemlandsvagen 63,0
17 Doktorsvagen 62,5
19 Logargrand 55,6
20 Lotsgatan 49,3

Tabell 9 redogor for de vagar som inte langre finns med pa listan 6ver de mest
skadedrabbade vagstrackor, men som fanns med bland de mest skadedrabbade
vagstrackorna perioden 2003-2008. Dessa vagstrackor ar: Hammarlandsvigen,
Storagatan, Gesillgatan, Vistra Utfarten, filandsva’gen, Grindmattesvigen, Godbyvigen
samt Strandgrind.

Tabell 9. Vagstrackor som inte langre finns med bland de mest olycksdrabbade

Rangordning

2003-2008 Vagstracka Skadevikt/km
3 Hammarlandsvagen 19 4
5 Storagatan 43,0
8 Gesallgatan 48,0
10 Vastra Utfarten 25,7
11 Alandsvagen 46,1
13 Grindmattesvagen 40,0
14 Godbyvagen 32,7
16 Strandgrand 25,0

Figur 5 pa nasta sida illustrerar hur vagstrackornas inbordes rangordning har
forandras jamfort med foregaende period (2003-2008), samt de vagstrackor som &r
nya pa listan 6ver de mest skadedrabbade vagstrackorna i Mariehamn. Vagstrackor
markerade med gront har forbattrat sin rangordning perioden 2009-2013 jamfort
med perioden 2003-2008. Vagstrackor markerade med rdtt har forsamrat sin
rangordning. De vagstrackor som ar markerade med gult ar nytillkomna
vagstrackor och fanns inte med pa listan 6ver de mest skadedrabbade
vagstrackorna 2003-2008. Siffrorna invid vagstrackorna visar vilken inbordes
rangordning vagstrackorna hade perioden 2009-2013.
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Figur 5. Fo6randring av vagstrackornas rangordning fran 2003—-2008 till 2009-2013

= N

Fotnot: gront = biittre rangordning din i senaste uppfoljningen (2003-2008), rétt = simre
rangordning samt gul = nytillkommen vigstricka sedan senaste uppfoljningen.
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3.4.2 Ombyggnationer av vagstrackor

Under aren 2009 till och med 2013 har endast en vagstracka genomgatt forandringar
och ombyggnationer i syfte att 6ka trafiksdkerheten i enlighet med
trafiksakerhetsprogrammet, Hammarlandsvigen (landsvég 1), foljande atgarder har
genomforts:

Vigstracka Ar Atgird

Hammarlandsvagen 2010 Ny géang- och cykelvég (i samband med
ombyggnation av Svibybron).

Férutom ovannamnda vagstracka har nagra ombyggnationer aven genomforts
under ar 2008 vars effekt mgjligen inte framkommit i den tidigare uppféljningen
(2003-2008) men som inverkar pa denna uppfoljning (2009-2013). De vagstrackor
som byggdes om under ar 2008 var: Nygatan (tva stycken upphojda
overgangsstallen alternativt farthinder/gupp), Lemlandsvigen (ny gang- och
cykelbana mellan Rokerirondellen och Nabben samt gang- och cykeltunnel under
Lemlandsvégen) samt Storagatan (avsmalnande korfélt, upphdojt 6vergangsstille,
uppkorningsramper for bilister, ny refug samt breddning av existerande refug).

3.4.3 Analys

Strandhagsvigen ar den vagstracka i Mariehamn som ar mest skadedrabbad sett till
skadevikt per kilometer (skadevikt 265,0/km). Under féregdende period (2003-2008)
var Strandhagsvigen rangordnad som nast mest skadedrabbade vagstracka, och har
alltsa forsamrat sin rangordning med ett steg. Majoriteten av alla olyckor som
intraffar pa Strandhagsvigen dr ”sammanstotning vid backning”, vilka nastan
uteslutande endast resulterar i egendomsskada. Ar 2013 resulterade dock en av
olyckorna i ett dodsfall. Inga atgardsforslag togs upp i trafiksakerhetsprogrammet
for Strandhagsvigen, och inga ombyggnationer har skett.

Nast mest skadedrabbade vagstrackan ar Nygatan (skadevikt 196,4/km), som dven
ar den vagstracka dér storst antal trafikolyckor intraffat (102 st). Aven har ar
majoriteten av olyckorna “sammanstotning vid backning” vilka enbart resulterat i
egendomsskador. Tva av olyckorna har resulterat i lindriga personskador, dessa
olyckor har varit av typen ”omkullkérning pa korbanan” samt ”vanstersvang
framfor eller i sidan pa matande”. Atgardsforslag for Nygatan fanns med i
trafiksakerhetsprogrammet (tva stycken upphojda 6vergangsstallen alternativt
farthinder/gupp) och dessa atgardades ar 2008.
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Den vigstricka som har den hogsta skadevikten totalt dr Osterleden (skadevikt 119),
men langden pa vagstrackan leder till att jamforelsetalet skadevikt/km blir lagt. Pa
Osterleden intraffar dven det storsta antalet olyckor som leder till personskada, 15
olyckor som resulterat i lindriga personskador och en olycka som lett till allvarlig
personskada eller dodsfall. De olyckor som leder till personskada ar till storsta
delen nagon form av ”pakorning bakifran” (antingen ”pa fordon som stannat pa
grund av trafikhinder” eller “pa fordon som gor inbromsning”). Bdde antalet
olyckor och antalet olyckor som lett till personskador har 6kat markant sedan
senaste uppfoljningen. Osterleden har férsdmrat sin rangordning, fran plats 17 till
plats 15, sedan senaste uppfoljningen (2003-2008). Inga atgardsforslag finns i
trafiksikerhetsprogrammet specifikt for vigstriackan Osterleden.

Styrmansgatan ar den vagstracka som har forsamrat sin rangordning mest jamfort
med perioden 2003-2008 (nu plats 12, tidigare plats 20). En olycka som resulterade i
allvarlig personskada eller dodsfall har intraffat pa Styrmansgatan, i det har fallet
var en cyklist inblandad i en olycka av typen ”vanstersvang framfor eller i sidan pa
motande”. Resten av olyckorna har enbart resulterat i egendomsskador. Inga
atgardsforslag finns i trafiksakerhetsprogrammet specifikt for vagstrackan
Styrmansgatan.

Ovriga vagstrackor som har férsamrat sin rangordning jamfért med den senaste
uppfdljningen av trafikolyckorna i Mariehamn ar Sjukhusvigen (plats 5, tidigare
plats 9), Ekonomiegatan (plats 8, tidigare plats 12), Strandgatan (plats 11, tidigare plats
15) samt Kaptensgatan (plats 13, tidigare plats 18). Vid Sjukhusvigen har en olycka
resulterat i allvarlig personskada eller dodsfall (”cyklist pa cykelbana utom
korsning”), sju olyckor som resulterat i lindriga personskador och elva olyckor med
enbart egendomsskada som f6ljd. For Sjukhusvigen fanns atgardsforslaget “ny eller
breddad refug vid korsande gang- och cykeloverfart fran Smedsgrind” med i
trafiksdkerhetsprogrammet, detta ar inte utfort. Daremot har det installerats
signalljus samt forbattrad belysning pa platsen. Pa Ekonomiegatan samt Kaptensgatan
har det enbart intréffat trafikolyckor med egendomsskador till f6ljd, for
Ekonomiegatan fanns heller inte nagra atgardsforslag i trafiksakerhetsprogrammet
medan man for Kaptensgatan gav forslaget “andrad parkering fran tvarstalld till
langsgaende” (vid Posten), vilket dock inte dr genomfort an. Pa Strandgatan har det
intraffat ett forhallandevis hogt antal olyckor (81 st), majoriteten resulterade dock
enbart i egendomsskada. Tva olyckor resulterade dock i lindriga personskador, en
av typen ”utkorning till hoger i vansterkurva” (mopedist) samt en av typen
”pakorning bakifran pa fordon som stannat pa grund av trafikhinder”. Inga
atgardsforslag finns i trafiksdkerhetsprogrammet specifikt for vagstrackan
Strandgatan.

Den vagstracka som varit foremal for ombyggnation under perioden 2009 till och
med 2013 ar Hammarlandsvigen (ny refug och ny gang- och cykelvag) i samband
med ombyggnation av Svibybron ar 2010 (i trafiksdkerhetsprogrammet fanns
atgardsforslaget “ny eller breddad refug” med). P& Hammarlandsvigen har det under
perioden 2009-2013 intriffat sju olyckor, samtliga med enbart egendomsskador till
foljd. Hammarlandsvigen finns heller inte langre med pa listan 6ver de mest
skadedrabbade vagstrackorna.
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Ovriga vagstrackor som fanns med pa listan 6ver de mest skadedrabbade
vagstrackorna perioden 2003-2008, men som inte langre finns med pa listan denna
uppfoljning (2009-2013) &r Storagatan, Gesillgatan, Vistra Utfarten, Alandsvigen,
Grindmattesviigen, Godbyvigen, Strandgrind samt [irsovigen. Pa dessa vagstrackor har
inga olyckor med allvarliga personskador eller dodsfall intraffat mellan &r 2009 och
2013. Olyckor som resulterat i lindriga personskador har dock intréffat pa
Alandsviigen, Storagatan, Godbyvigen, Vistra Utfarten samt Jirsovigen, samtliga
relativt langa vagstrackor som drar ned jamforelsetalet skadevikt/km.

Av de vagstrackor som inte langre finns med pa listan 6ver de mest skadedrabbade
vagstrackorna fanns atgardsforslag for Godbyvigen samt Alandsvigen med i
trafiksakerhetsprogrammet. Godbyviigen byggdes redan ar 2002 om enlighet med
”Lugna gatan” (ombyggnad for battre sakerhet och miljo), medan samma
atgardsforslag for Alandsvigen an sa lange inte &r genomfort. For vagstrackorna
Storagatan, Gesdllgatan, Vistra Utfarten, Grindmattesvigen, Strandgrind samt
Jirsovigen fanns inga atgardsforslag med i trafiksakerhetsprogrammet. Pa
Storagatan har 6vergangsstallet vid kyrkan kompletterats med en blinkande
ljusanordning som reagerar nar en fotgangare eller cyklist ndarmar sig
overgangsstallet (ar 2010).

Av de nytillkomna vagstrackorna har det enbart intraffat olyckor med
egendomsskador som foljd pa Snickerivigen. Trafikolyckor som resulterat i lindriga
personskador har intraffat pa Bogrind, Trobergsgrind, Elverksgatan, Lemlandsvigen,
Doktorsvigen samt Logargrind. P& Svibyvigen, Lemlandsvigen samt Lotsgatan har det
aven intréffat olyckor som resulterat i allvarliga personskador, pa Svibyvigen samt
Lotsgatan handlade det om olyckor med motorcykel av typen “omkullkérning pa
korbanan”, medan det pa Lemlandsvigen var “pakorning bakifran pa fordon som
stannat pa grund av trafikhinder” med tva mopeder inblandade. For ingen av de
nytillkomna vagstrackorna fanns det nagot atgardsforslag specifikt for hela
vagstrackan med i trafiksdkerhetsprogrammet.

Utover de végstrackor som finns med bland de mest skadedrabbade vagstrackorna
i Mariehamn har det inte intraffat nagon olycka som resulterat i allvarliga
personskador eller dodsfall. Lindriga personskador har dock intraffat pa manga
vagstrackor, pa foljande vagstrackor har minst tva olyckor som resulterat i lindriga
personskador intraffat: Alandsvigen, Storagatan, Nabbvigen, Godbyvigen, Idrottsgatan,
Viistra Utfarten, Nya Godbyvigen, Neptunigatan, Hindersbilevigen, Havsgatan,
Knappelstensviigen, Osterniisvigen samt Viistra Ytterndsviigen.

Figur 6 pa nasta sida illustrerar pa vilka strackor i Mariehamn det, under perioden
2009-2013, har intraffat olyckor med allvarliga personskador eller dodsfall som
foljd. Till storsta delen handlar det om huvudtrafikleder med mycket trafik samt
gator kring eller i centrum (Sjukhusvigen, Styrmansgatan, Osterleden samt
Lemlandsvigen). I nagra fall har det i bostadsomraden intraffat olyckor som
resulterat i allvarliga personskador (Strandhagsvigen, Svibyvigen samt Lotsgatan).
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skador eller dodsfall ar 2009-2013

Vagstrackor med allvarliga person

Figur 6.
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4. Slutsatser

Med hjilp av statistiken fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag samt Polisen kan
man konstatera att det under perioden 2009-2013 intraffade i genomsnitt 357
olyckor per ar. I materialet kan en sjunkande trend utlédsas for aren 2011-2013, efter
en topp ar 2010, det gar dock inte att faststalla att det faktiskt intraffar farre olyckor
da materialet inte omfattar samtliga olyckor som intriffar pa Aland. Jamfort med
tidigare uppfoljningar innehaller denna period ett storre antal trafikolyckor an
tidigare, i och med att materialen inte rakt av dr jamforbara gar det inte att avgora
om hur det verkliga antalet olyckor har férandrats.

I genomsnitt resulterade olyckorna i ca 41 olyckor med lindrigt skadade samt ca 3
olyckor med allvarligt skadade eller dodsfall per ar. Den malsattning som
tillampats av Mariehamns stad var att antalet skadade och dédade i trafiken ar 1996
skulle halveras till &r 2007. Detta innebar att antalet trafikolyckor med personskada
eller dodsfall ar 2007 borde vara nere i ca 17 olyckor. Den malsattningen har inte
uppfyllts da det i Alands Omsesidiga forsakringsbolags uppgifter ar 2007 fanns 33
trafikolyckor som resulterade i personskada eller dodsfall. Medeltalet for perioden
2009-2013 som ligger till grund fér denna uppfoljning var ca 43 trafikolyckor per ar
som resulterade i personskada eller dodsfall, betydligt hogre &n perioden 2003-2008
dar motsvarande uppgift var 27 olyckor per ar. Aterigen kan det fortydligas att
materialen inte fullt ut ar jamforbara.

Den vanligaste typen av olycka i Mariehamn under perioden 2009-2013 var
”sammanstotning vid backning”, som stod for hela 43,6 procent av alla
trafikolyckor. Jamforelsevis var den vanligaste typen av olycka i den foregdende
uppfdljningen (2003-2008) ”pakorning bakifran”, som da stod for nastan 32 procent
av alla trafikolyckor, detta tyder pa att enklare olyckor dr mer representerade i
materialet som ligger till grund foér denna uppfdljning. Andra vanliga olyckstyper
under perioden 2009-2013 ”pakorning bakifran pa fordon som stannat pa grund av
trafikhinder” (ca 13,6 procent) samt “korning rakt fram i korsande korriktningar”
(ca 7,9 procent). Storsta delen av backningsolyckorna intréffar pa Nygatan eller pa
Norragatan (ca 10 procent vardera), andra gator dar backningsolyckor &r vanliga ar
Strandgatan, Alandsvigen, Torggatan, Strandhagsvigen samt Kopmansgatan. Positivt ar
att det i endast ett fatal av alla olyckor rapporterades att ndgon av de inblandade
var paverkad av alkohol (tolv olyckor, mindre &n en procent av alla trafikolyckor).

De korsningar och vagstrackor som under perioden 2009-2013 har varit foremal for
ombyggnation har antingen forbattrat sin rangordning, eller till och med foérsvunnit
fran listan 6ver de mest skadedrabbade korsningarna/vagstrackorna. I nagra fall har
ombyggnation skett i slutet av foregaende period, sa att effekten majligen kan
utldsas forst i denna uppfoljning. De flesta av dessa korsningar/vagstrackor har
forbattrat sin rangordning och négra finns inte alls med bland de mest
skadedrabbade korsningar/vagstrackor. Det finns dock nagra undantag, dvs.
korsningar/vagstrackor som har bibehallit sin rangordning eller tillkommit trots
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ombyggnation. Det gar dock inte att bekrafta att sikerheten inte har blivit battre av
ombyggnaden utan resultatet i denna uppfoljning kan dels paverkas av det
begransade urvalet, och dels kan slumpen inverka. Om det intréffar en olycka med
allvarlig personskada eller dodsfall till foljd paverkar det kraftigt
korsningens/vagstrackans rangordning. Det handlar i det har fallet dels om
Rokerirondellen (smitfil till Lemland ar 2008) som bibehallit sin position pa plats 1
samt Lemlandsvigen (ny gang- och cykelbana mellan Rokerirondellen och Nabben)
som ar nytillkommen pa listan 6ver de mest skadedrabbade vagstrackorna.

4.1 Aterkoppling till trafiksikerhetsprogrammet fér Mariehamns stad 1998

I trafiksakerhetsprogrammet presenterades 72 konkreta atgardsforslag till en
totalkostnad om ca 4,1 miljoner euro, efter uppfdljningen 2003 tillkom fyra
atgardsforslag med en uppskattad kostnad pa ca 150 000 euro. Sammanlagt finns
det saledes 76 atgardsforslag med en uppskattad totalkostnad pa ca 4,3 miljoner
euro. Under perioden 1998-2013 har 42 av ovannamnda atgarder utforts (ytterligare
fem har delvis utforts). De kvarvarande atgarderna ar relativt omfattande, med en
berdknad sammanlagd kostnad pa uppskattningsvis mer an fyra miljoner euro
(indexjusterad, berdknad kostnad).

Kostnadskravande aterstdende atgarder ar bland annat Storagatan/Torggatan,
Alandsplan, Alandsvigen (“"Lugna gatan”), sédra och sista etappen av Godbyviigen
("Lugna gatan”), samtliga har klassificerats som mest angelagna atgarder i
trafiksikerhetsprogrammet! Andra omfattande, aterstiende atgéarder ar Osterleden
och Rokerirondellen.

Det bor klargoras att av ovan namnda atgardsforslag ar korsningarna
Storagatan/Torggatan, Alandsplan samt Rokerirondellen standigt narvarande pa listan
over de mest skadedrabbade korsningarna i alla fyra undersokningar
(Rékerirondellen standigt pa plats 1). Av véagstrackorna ar Osterleden med pa listan
over de mest skadedrabbade vagstrackorna i alla fyra undersokningar, medan
Alandsviigen samt Godbyviigen inte finns med i denna uppfoljning. Daremot finns
exempelvis korsningarna Alandsvigen/Styrmansgatan, Alandsvigen/Nygatan samt
Alandsviigen/Storagatan med, korsningar som alla omfattas av atgardsforslaget
“Lugna gatan”. Allvarliga personskador eller dodsfall har under perioden 2009-
2013 uppkommit i trafikolyckor pa Storagatan/Torggatan, Osterleden samt
Alandsvigen/Styrmansgatan.

I trafiksakerhetsprogrammet foreslogs tre mal for trafiksdkerhetsarbetet:

e Det totala antalet olyckor skall minskas fortlopande for att hamna pa
samma niva som Sverige och Norge. Antalet skadade och dodade skall
halveras till 2007.

¢ Olyckor med oskyddade trafikanter skall minskas med 10 procent arligen,
vilket ger en ungefarlig halvering pa 8 ar.

e Barnens risk att skadas i sin narmiljo eller pa vag till dagliga aktiviteter skall
vara forsumbar, inom 10 ar.
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Att antalet skadade och dodade i trafiken skulle halveras fram till ar 2007, innebar
att antalet skulle ha minskats till 17 st arligen enligt malen i
trafiksdakerhetsprogrammen, och olyckorna med oskyddade trafikanter skulle
minskas till ca 9 st per ar. Malsattningen har omarbetats sa att atgarderna skulle
genomforas under 15 ar istdllet for 10 &r som det ursprungligen planerades (det vill
siga malet flyttades fram till ar 2012). Ar 2012 var antalet skadade/ddade i
trafikolyckor 52 st, medan antalet olyckor med oskyddade trafikanter var 17 st. Det
bor dock klargdras att jaimforelser med trafiksakerhetsprogrammet inte kan goras
rakt av pa grund av flera orsaker. Dels ar det fortsattningsvis oklart hur jamforbart
grundmaterialet &r, dels har bade trafikmangder och registrerade fordon 6kat
drastiskt sedan 1990 (personbilar registrerade i Mariehamn med knappt 58 procent,
samtliga fordonstyper med hela 83 procent). Slutligen har dven definitionen av
”lindrig personskada” d@ndrats sa att varje besok pa sjukhuset (dven en enkel
kontroll) klassificeras som personskada (detta pa grund av att sjukhusen sedan 2005
far fullkostnadsersattning fran forsakringsbolagen).

Sett till en internationell jamforelse ligger Aland valdigt vl vad géller antalet
avlidna i véagtrafikolyckor. For perioden 20092012 var det genomsnittliga antalet
dodsfall i Sverige ca 33 personer per 1 000 000 befolkning, i Norge ca 37 personer
per 1 000 000 befolkning och i Finland ca 51 personer per 1 000 000 befolkning. I
Mariehamn avled en person i trafiken under samma period, ett arligt genomsnitt for
aren 2009-2012 ger ett jamforelsetal pa ca 22 personer per 1 000 000 befolkning.

Vad giller antal skadade blir en internationell jamforelse svarare, framst pa grund
av osdkerhet i grundmaterialens jamforbarhet. For perioden 2009-2012 var det
genomsnittliga antalet skadade i Sverige ca 2 500 personer per 1 000 000 befolkning,
i Norge ca 1 800 personer per 1 000 000 befolkning och i Finland ca 1 400 personer
per 1 000 000 befolkning. I Mariehamn ar jamforelsetalet for aren 20092012 ca 5 200
personer per 1 000 000 befolkning. Det ar mojligt att materialet f6r Mariehamn ar
mer heltickande (samtliga olyckor som rapporterats till Alands Omsesidiga
forsakringsbolag samt Polisen), sett enbart till Polisens material skulle det
genomsnittliga antalet skadade i trafiken endast vara ca 800 personer per 1 000 000
befolkning.

Slutligen vad géller barnens risk att skadas i sin narmiljo ar det svarare att dra
nagra slutsatser pa basen av forséakringsbolagets material da den enda
aldersvariabel som finns att tillga &r alder pa forare (och enbart pa den forsta
foraren), i och med detta finns heller ingen person under 15 &r med bland de
skadade/avlidna. Av de 216 olyckor dar minst en person blev skadad var “forare 1”
under 18 ar i 44 av olyckorna (ca 20 procent), det handlar dd om mopedforare samt
motorcyklister. I polisens material finns dock uppgift om alder pa samtliga
skadade/avlidna med, dock ar antalet olyckor, som tidigare namnts, litet. Av
samtliga 37 skadade personer var 14 personer under 18 ar (ca 38 procent), den
yngsta personen var 11 ar (lindrig personskada). Aven i polisens material &r
mopedister vanliga, men hdr ser vi dven fem personer som varit passagerare i bil
samt en cyklist (11-aringen). Olyckan dar cyklisten var involverad intraffade i
korsningen Storagatan/Torggatan och skedde pa ett 6vergangsstélle (pakord av
paketbil).
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4.2 Den latta trafiken

Av de 1785 olyckorna i Mariehamn perioden 2009-2013 resulterade 217 olyckor i
nagon form av personskada eller dodsfall, det vill sdga ca 12 procent av olyckorna.
Att den latta, oskyddade trafiken ar utsatt dr tydligt om man tittar narmare pa hur
stor andel av olyckorna som fororsakar personskada eller dodsfall. Av de olyckor
en bil av nagot slag ar inblandad i resulterar ca 10 procent i ndgon form av
personskada eller dodsfall (i olyckor dar enbart bilar ar inblandade ar andelen ca 8
procent). Motsvarande siffror for den latta trafiken ar: fotgangare (ndstan 91
procent), cykel (knappt 59 procent), moped (ca 49 procent) samt motorcyklister
(drygt 38 procent). Det innebar alltsa att en olycka dar en fotgéangare ar inblandad
resulterar nio ganger av tio i en personskada (eller dodsfall)!

Olyckor dér enbart bilar ar inblandade (en eller flera) ar dock fortfarande vanligast,
och star for ca 58 procent av de olyckor som resulterar i personskador eller dodsfall
(se Figur 7 nedan). Olyckor med fotgangare inblandade stér for knappt 5 procent
av de olyckor som resulterar i personskador eller dodsfall, medan motsvarande
siffra for de Ovriga latta trafikantgrupperna ar: cykel (knappt 6 procent), moped
(drygt 24 procent) och motorcykel (drygt 7 procent). Att mopeder star for sa hog
andel tyder pa att manga unga involveras i olyckor som resulterar i personskador.

Figur 7. Andelen av olyckor som resulterar i personskada eller dodsfall efter typ

H Fotgangare
B Cyklist
@ Moped
B Motorcykel
M Bil etc.

Notera att ett fatal olyckor intraffar dar bara latt trafik ar inblandad, dessa olyckor
har klassificerats enligt den ”ldttare trafikantgruppen”. Det vill sdga att en olycka
mellan exempelvis fotgangare och moped ar klassad som fotgangare. Nytt for
denna uppfoljning ar dven att mopedbilarna blivit vanligt forekommande, i denna
statistik ar de inkluderade i gruppen “mopeder”.
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I samband med denna uppfdljning av trafikolyckorna i Mariehamn bereddes
stadens skolor majlighet att beratta hur de uppfattar skolelevernas risk att skadas i
sin narmiljo eller pa vag till dagliga aktiviteter. Allmant konstaterades det att i och
med att Mariehamn &r en stad sa ligger skolorna centralt och att trafiken hor till.

For Strandnas skola pekades speciellt vagarna kring skolan ut (Nabbuvigen,
Tridgdrdsvigen och Lirarvigen) samt 6vergangsstallet vid Alandsbanken
(Godbyvigen). Inga allvarligare trafikolyckor har dock intraffat pa dessa platser aren
2009-2013, tva olyckor med lindriga personskador som f6ljd har intraffat pa
Nabbuvigen (ena olyckan mellan tva mopeder, den andra olyckan mellan tva bilar)
och en olycka har intraffat vid trafikljuset pa Godbyvigen (resulterade endast i
egendomsskada).

For Overnés skola poangterades dels att skolans sddra parkering inte var
trafiksaker (bredvid Vistra Skolgatan), och dels att Idrottsgardens parkering
mojligen kunde markeras med en infart och en utfart (mot Neptunigatan). Aven tva
platser dar skolbussen stannar pekades ut som icke-optimala ur ett
trafiksakerhetsperspektiv, dels busshallsplatsen pa Neptunigatan och dels
korsningen Norragatan/Viistra Skolgatan (dar skolbussen stannar). Slutligen
konstaterades att d&ven dverfarten vid Storagatan (vid trafikljuset) kunde goras
tryggare an vad nu éar fallet. Pa Viistra Skolgatan har tre olyckor med
egendomsskador intraffat, en omkullkérning med moped och tva
parkeringsrelaterade olyckor. Inga olyckor har intraffat i korsningen
Norragatan/Viistra Skolgatan eller pa Neptunigatan (i narheten av
Idrottsgérden/@vern'eis skola). Pa Storagatan vid trafikljuset har tva olyckor intréffat,
bada resulterade enbart i egendomsskador och involverade inte fotgéngare eller
cyklister.
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4.3 Hastighetens betydelse vid en kollision

Chanserna att 6verleva en trafikolycka avgors i hog grad av fordonets tyngd och
fart. Okar hastigheten reduceras chanserna att 6verleva markant. Kollisionstester
visar att man med relativt ny bil och anvandning av sdkerhetsbalte har stora
chanser att 6verleva i hastigheter upp till 65-70 km/h vid frontalkrockar, och i
hastigheter upp till 45-50 km/h vid sidokollisioner. For fotgangare eller cyklister ar
gransen dock endast 30 km/h om man vill varna om liv och halsa.

I tidigare uppfoljningar har man anvant den sa kallade “krockvaldskurvan” som
bas for 0kad sakerhet for fotgangare och cyklister. Ny forskning visar att den
krockvaldskurva som tidigare anvants inte direkt visar en genomsnittlig dodsrisk
for fotgangare, utan mer sambandet mellan pakorningshastighet och allvarliga
personskador bland &ldre personer. Senare forskning har dven visat att bilisters
vajningsbeteende mot den latta, oskyddade trafiken, ar béttre i lagre hastigheter.
Vid hastigheter pa upp till 30 km/tim lamnar cirka 70 procent av bilisterna spontant
foretrade for cyklister, vid hastigheter pa mellan 46-60 km/tim ar andelen endast
knappt 40 procent?.

Nya studier visar att fotgangares risk att dodas och skadas varierar mellan olika
aldersgrupper, skaderisken for fotgangare vid en pakorningshastighet om 50
km/tim ar tio ganger hogre for dldre personer (dldre dn 65 ar) jamfort med personer
i aldrar upp till 44 ar. Risken for allvarliga skador bland dldre personer
overensstammer relativt val med den krockvéldskurva som anvénts i tidigare
uppfdljningar.

Figur 8, pa nésta sida, visar den nya krockvaldskurvan dar uppskattade risker for
att dodas och skadas allvarligt (MAIS3+) vid olika pakorningshastigheter
presenteras for dels alla fotgangare och dels fotgangare dldre &n 60 ar. MAIS
(Maximum Abbreviated Injury Score) ar en skadeskala som ar godkand i hela
varlden och som anviands av sjukvardspersonal. Skadepoangen faststalls pa
sjukhuset med hjélp av ett detaljerat klassificeringsschema. Poangskalan gar fran 1
till 6, dar nivaerna 3 till 6 anses vara allvarliga skador®. Skador klassificerade som 3
till 6 (MAIS3+) ar den typ av skador som fororsakar betydande eller langtids-
skador och konsekvenser. Figuren illustrerar att sma forandringar av
pakorningshastigheten ger stort utslag i dodsrisker och skaderisker, sarskilt i
hastighetsnivaer mellan 30 och 50 km/tim. Uppskattningsvis leder en 1-procentig
okning i hastigheten till en 3-procentig storre risk for allvarlig skada®.

* Nya krockvéldskurvor fér fotgéngares risker vid pakérning av bil. Trafikverket den 5.10.2012
® Europeiska kommissionen, MEMO/13/232
6 .

Ibid.
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Figur 8. Den nya krockvaldskurvan
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Det kan aven tilldggas att vid utvecklingen av nyare personbilar laggs mer och mer
fokus pa att utforma bilarnas fronter pa ett satt som skall minimera skadorna for
fotgangare vid en pakorning. Dessa atgarder bedoms ha effekt i
pakorningshastigheter under 50 km/tim. Vid hogre pakorningshastigheter blir
krockvaldet sa kraftigt att fronterna troligtvis har liten betydelse.

I november 2008 inférdes nya, lagre, hastighetsbegransningar i Mariehamn for att
minska antalet olyckor och framfor allt att lindra konsekvenserna av olyckorna.
Framst med tanke pa den latta, oskyddade, trafiken (fotgédngare och cyklister). En
illustration 6ver de aktuella hastighetsbegransningarna presenteras i Figur 9 pa
nasta sida.

Tyvirr innehéller inte materialet fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag nagon
uppgift om hastighetsbegransning, men en enkel analys av de olyckor som
resulterat i personskador eller dodsfall kan goras manuellt. Fordelningen ar dock
forhallandevis jamn pa de olika hastighetsbegransningarna, sa det ar svart att dra
direkta slutsatser om effekten av de nya hastighetsbegransningarna. Av de olyckor
som fororsakar lindriga personskador sker 29 procent pa 30-vdg, 36 procent pa 40-
vag och 35 procent pa 50-vag. Halften av de olyckor som resulterar i allvarliga
personskador intréffar pa 40-vagar (17 procent pa 30-vdg och 33 procent pa 50-vag)
medan de olyckor som resulterade i dodsfall intraffade pa 30-vag (Strandhagsvigen)
samt pa 40-vag (Storagatan).
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Figur 9. Hastighetsbegriansningarna i Mariehamn
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4.4 Morkertal

Eftersom denna uppfoljning av trafikolyckorna i Mariehamn grundar sig pa
material dels fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag och dels fran Polisen pa
Aland, #r tickningsgraden troligen bittre 4n foregaende uppfoljning (da enbart
uppgifter fran forsakringsbolaget var tillgangliga). Dessutom innehaller
forsakringsbolagets material denna gang samtliga olyckor (och inte enbart de
olyckor som anses vara av intresse for vaghallare) vilket okar tackningsgraden.
Detta innebar alltsa att materialet endast innehaller trafikolyckor dar minst en av de
inblandade &r forsakringstagare hos Alands Omsesidiga forsakringsbolag, eller
olyckan dar anmald till Polisen.

Utover detta material forekommer det troligen dven olyckor som involverar
forsakringstagare vid andra forsékringsbolag an Alands Omsesidiga
forsakringsbolag. Om inte dessa olyckor anmals till Polisen dr enda séttet att erhalla
uppgifter om olyckorna att vanda sig till respektive forsakringsbolag, pa den
alandska marknaden finns ytterligare tva aktorer som erbjuder trafikforsakringar:
Pohjola Forsakring Ab erbjuder trafikforsdakringar i samarbete med Andelsbanken
for Aland och Nordea Bank Finland Abp erbjuder trafikforsakringar till sina
kunder. For att minska morkertalet och sdkerstélla att statistiken &dr sa heltackande
som mdajligt skulle det vara viktigt att dven fa tillgang till material fran dessa
aktorer.

Foérutom olyckor anmalda antingen till Polisen pa Aland eller Alandsbaserade
forsakringsbolag finns det @ven majligheten att de inblandade i trafikolyckan
kommer 6verens sinsemellan om uppgorelse, och foljaktligen inte gor nagon
anmilan vare sig till Polisen eller till Alands Omsesidiga forsakringsbolag. En
annan mojlighet ar att olyckan involverar exempelvis icke-alanningar (med
forsakringar i ett icke-alandskt forsakringsbolag), och heller inte anmals till Polisen.

Vidare forekommer det dven trafikolyckor med cyklister och fotgangare dar
eventuella skador behandlas pa Alands Hilso- och Sjukvard, och ingen anmalan
gors till Polisen eller till Alands Omsesidiga forsakringsbolag. Det handlar om till
exempel omkullkérningsolyckor med cyklister eller fallolyckor med fotgangare. For
att komma tillratta med detta morkertal skulle en méjlighet vara att fa med
detaljerade uppgifter om alla sjukvardsregistrerade olyckor, dessa uppgifter har
hittills inte funnits tillgangliga och det gar heller inte att faststilla hur stort detta
morkertal kan vara.

I Alands Hilso- och Sjukvards verksamhetsberattelse (verksamhetsstatistik)
redovisas en uppgift 6ver trafikolycksfall, for aren 2009-2012 ar uppgiften
sammanlagt 856 st trafikolycksfall (for hela Aland). I det (obearbetade) materialet
for hela Aland fran dels Alands Omsesidiga forsakringsbolag och dels Polisen finns
en sammanlagd uppgift om ca 765 st skadade under samma tidsperiod vilket tyder
pa ett visst morkertal, men inte allt for omfattande (tackningsgrad ca 89 procent).
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En samkéorning av uppgifterna fran bade Alands Omsesidiga forsakringsbolag samt
Polisen pa Aland for aren 2009-20127 har gjorts for att analysera tickningsgraden
samt analysera vilka olyckor som anmaéils till Polisen. Materialen ar inte jaimforbara
da forsakringsbolagets uppgifter innehaller ett stort antal mindre olyckor som
endast resulterat i egendomsskador (som normalt inte rapporteras till Polisen).
Jamforelsen visar att ca 93 procent (1 659 st) av olyckorna som denna uppfdljning
grundar sig pa finns representerade i forsakringsbolagets uppgifter. Motsvarande
siffra for Polisens uppgifter ar endast drygt 16 procent (293 st). Materialet fran
Alands Omsesidiga forsikringsbolag ar alltsa betydligt mer heltickande.

Under dren 2009-2012 intraffade 171 trafikolyckor som resulterade i ndgon form av
personskada, drygt halften av olyckorna fanns med i bada material (91 st, ca 53
procent), 75 st fanns med enbart i Alands Omsesidiga forsikringsbolags material
(knappt 44 procent) och endast fem av olyckorna fanns enbart med i Polisens
material (2,9 procent). Av de olyckor som resulterade i allvarliga personskador
fanns majoriteten med i badas material (knappt 82 procent) medan drygt 18 procent
fanns med endast i forsakringsbolagets statistik. Det kan dven fortydligas att
klassificeringen ”allvarlig personskada” enbart forekommer i forsakringsbolagets
material.

Figur 10 pa nésta sida visar en karta med intraffade trafikolyckor aren 2009-2012,
bade fran Alands Omsesidiga forsakringsbolags material och fran Polisen pa
Alands register. Symboler i formen kvadrater illustrerar allvarliga personskador eller
dodsfall medan formen cirklar illustrerar lindriga personskador. De ridfirgade
symbolerna illustrerar trafikolyckor som enbart finns med i Alands Omsesidiga
forsakringsbolags uppgifter, men inte i Polisens register. De blifirgade symbolerna
illustrerar trafikolyckor som enbart finns med i Polisens register, men inte i
forsakringsbolagets uppgifter. De gulfirgade symbolerna illustrerar trafikolyckor
som finns registrerade i bade Alands Omsesidiga forsakringsbolags uppgifter och i
Polisens register.

7 Polisens material for ar 2013 fanns inte att tillga vid fardigstallandet av denna rapport
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Figur 10. Jamforelse av uppgifter fran Alands Omsesidiga forsakringsbolag och
Polisen pa Aland, trafikolyckor 2009-2012

'
Fotnot: réd firg = finns enbart i Omsens material, bld firg = finns enbart i Polisens material, gul

fiirg = finns med i bida material medan cirklar indikerar "lindrig personskada” och fyrkanter
indikerar "allvarlig personskada eller dodsfall”.
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Bilaga 1: De mest skadedrabbade korsningarna enligt skadetalet 2009-2013

Antal Lindrig Allvarlig person-
Plats Skadetal olyckor personskada skada/dodsfall
1 Storagatan/Torggatan 76 17 4 2
2 Storagatan/Neptunigatan 50 16 5 1
3 Alandsvagen/Styrmansgatan 50 12 5 1
4 Rokerirondellen 36 78 9 -
5 Alandsvagen/Mariegatan 34 3 1 1
6  Osterleden/Villagrand 34 3 1 1
7  Alandsplan 16 13 4 -
8 Alandsvagen/Norragatan 12 7 3 -
9 Vastra Utfarten/Varvsviagen 12 6 3 -
10 Alandsvigen/Nygatan 12 18 3 -
11 Sjukhusrondellen 12 6 3 -
12 Képmansgatan/Kaptensgatan 12 4 3 -
13 Dalborondellen 12 16 3 -
14 Torggatan/Styrmansgatan 12 7 3 -
15 Osterleden/Nygatan 12 13 3 -
16 Neptunigatan/Norragatan 8 3 2 -
17 Storagatan/Havsgatan 8 7 2 -
18 Vistra Ytternasvagen/Lotsgatan 8 4 2 -
19 Lemlandsvigen/Ortvigen 8 7 2 -
20 Alandsvagen/Norra Esplanadgatan 8 3 2 -
21 Osterleden/Infart Mariebad 8 5 2 -
22  Torggatan/Skillnadsgatan 8 8 2 -
23 Doktorsvagen/Infart sjukhuset 8 4 2 -

Fotnot: Skadetalet berdknas pa samma satt som skadevikten, men egendomsskadorna har getts vikten noll. Skadetalet

anvands for att hitta platser som har fa men allvarliga olyckor.



Bilaga 2: De mest skadedrabbade vagstrackorna enligt skadetalet 2009-2013

Skadevikt/ Antal Lindrigt Dod/svart
Plats Km Skadetal km olyckor skadad skadad
1 Strandhagsvagen 0,20 30 150,0 24 - 1
2 Svibyvagen 0,25 30 120,0 6 - 1
3 Sjukhusvagen 0,52 58 111,5 19 7 1
4 Bogrand 0,06 4 66,7 3 1 -
5 Trobergsgrand 0,18 12 66,7 7 3 -
6 Styrmansgatan 0,50 30 60,0 10 - 1
7 Lemlandsvagen 0,92 50 54,3 14 5 1
8 Osterleden 1,87 90 48,1 45 15 1
9 Logargrand 0,09 4 44,4 2 1 -
10 Lotsgatan 0,75 30 40,0 8 - 1
11 Nabbvagen 0,23 8 34,8 2 2 -
12  Lilldkersvagen 0,16 4 25,0 2 1 -
13  Storagatan 1,07 24 22,4 28 6 -
14 Alandsvagen 1,67 36 21,6 50 9 -
15 Skarpansvagen 0,40 8 20,0 28 2 -
16 Idrottsgatan 0,45 8 17,8 6 2 -
17 Doktorsvagen 0,24 4 16,7 12 1 -
18 Hindersbholevagen 0,75 12 16,0 7 3 -
19 Vastra Utfarten 1,05 16 15,2 15 4 -
20 Knappelstensvagen 0,54 8 14,8 4 2 -
21 Nygatan 0,55 8 14,5 102 2 -
22 Havsgatan 0,59 8 13,6 5 2 -
23 Godbyviagen 1,50 16 10,7 37 4 -
24  Nya Godbyvagen 1,13 12 10,6 16 3 -
25 Klintvdagen 0,40 4 10,0 16 1 -
26 Odalvagen 0,40 4 10,0 4 1 -

Fotnot: Skadetalet berdknas pa samma satt som skadevikten, men egendomsskadorna har getts vikten noll. Skadetalet anvands for

att hitta platser som har fa men allvarliga olyckor.



Bilaga 3: Atgirdsforslag och prioritering Trafiksikerhetsprogram for Mariehamns stad 1998

Utbyggt Planering

pagar Projekterat Ansvar
Prioriteringskategori Aa
Osterleden/infarten till restaurantskolan, stingning av infarten. utfort X Stad/LR
Ostra Esplanadgatan mot Storagatan sédra anslutningen, férhdjd gatumynning pa
vdjningsreglerad anslutning. 2003 X Stad
Nygatan, tva stycken upphdjda évergangstallen alt. farthinder/gupp. 2008 Stad
Strandgatan mot Nygatan, andrad reglering stopp, vdjning, kombinerat med forhéjd
gatumynning. 2008 Stad
Prioriteringskategori Ab
Ostra Esplanadgatan vid korsande med gdngvigen Esplanaden, férhojd gangdverfart. 2002 Stad
Norragatan, tva-tre upphdjda 6vergangstillen alt. farthinder/gupp. delvis Stad
Képmansgatan, tva-tre upphdjda dvergangstallen alt. farthinder/gupp. delvis Stad
Kaptensgatan mot Styrmansgatan, férhojd gatumynning pa vajningsreglerad
anslutning. 2000 Stad
Torggatan mot Skillnadsgatan, andrad reglering stopp, vadjning, kombinerat med
forhojd gatumynning. 2000 Stad
Sjukhusvagen/Grindmattesvagen, mittremsa for hinder av vanstersvangar alt.
stangning av anslutningen alt. hinvisning av byggmarknadstrafik till Lagervigen/Ostra
utfarten. Stad/LR
Skillnadsgatan mot Alandsvagen, forhojd gatumynning pa vajningsreglerad anslutning. 2006 X Stad
Kaptensgatan vid Posten, andrad parkering fran tvarstalld till langsgaende. Stad
Osterleden/Nygatan, fértydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder och refug. 2010 X Stad/LR
Osterleden/Villagrand, fértydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder och refug. X Stad/LR
Osterleden/Lagerviagen, fortydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder och refug. X Stad/LR
Osterleden/Styrmansgatan, foértydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder och refug (inkl. ny tillfart med vénstersvangfalt till Sjéfartskvarteret
— hopslagning till en gemensam anslutning). 2013 X Stad/LR
Sjukhusrondellen, fortydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder. LR
Osternasvagen vid Skillnadsgatan, dndrad geometri i plan och profil. 1999 Stad
Vdstra utfarten, korsningen med Elverksgatan, rondell (Uppf6ljning 2003) 2009 Stad/LR
Prioriteringskategori Ac
Osternasvigen vid Grona Udden, dndrad geometri i plan och profil. delvis Stad
Storagatan/Torggatan, cirkulationsplats. Stad
Rokerirondellen, uppratning av tillfarter med kantsten, strypning av kanalbredder,
siktréjning mm for cyklar. 2007 LR
Alandsplan, fortydligande av funktion/krympning av asfaltytor genom
kantstensatgarder. Stad
Gamla Godbyvagen, ombyggnad for battre sdkerhet och miljé —”Lugna Gatan”. 2002- X Stad
Alandsviagen mellan Storagatan och Alandsplan, ombyggnad for battre sikerhet och
milj6 — ”Lugna Gatan”. Stad
Prioriteringskategori Ba
Styrmansgatan vid Torggatan, ny refug. 2002 Stad
Storagatan vid Neptunigatan, ny refug. 2001 Stad
Alandsvagen vid Skillnadsgatan, ny refug. 2006 X Stad
Viastra Ytterndsvagen vid Fiskehamnsvagen, mindre kantstensatgarder for att
tydliggora korsande ge-trafik. 1999 Stad/LR
Vastra Ytterndsvagen vid Torggatan, forbattrad belysning. 2001 Stad
Vastra Ytternasvagen vid Torggatan, en ny och en breddad refug. 2003 X Stad
Vistra Ytterndsvagen vid Torggatan, mindre kantstensatgarder for att tydliggora
korsande trafikanter. 1999 Stad
Storagatan vid Osterleden, breddad refug. Stad/LR
Torggatan vid Bussplan, byt plattlaggning mot asfalt pa cykelbanan. 2001 Stad
Torggatan vid Képmansgatan, upphdjt 6vergdngstidlle (Uppfdljning 2003) delvis Stad

(fortsittning nista sida)



Bilaga 3: Atgirdsforslag och prioritering Trafiksikerhetsprogram fér Mariehamns stad 1998

(forts.)

Utbyggt Planering

ar pagar Projekterat Ansvar
Prioriteringskategori Bb
Vastra utfarten/Varvsvagen kanalisation av gaende och cyklister inkl. refuger. 2000 LR
Vistra utfarten/Elverksgatan kanalisation av gdende och cyklister inkl. refuger. 2009 LR
Lemlandsvéagen vid Nabbvagen, ny refug. 2008 LR
Sjukhusvagen vid korsande gc-6verfart, signalljus ombyggt. delvis LR
Hammarlandsvagen vid dstra landfastet. 2010 LR
Vastra Ytternasvagen vid Skotbatsvagen, ny refug. 2000 LR
Véstra Ytterndsvagen vid Abborrgrand ny gc-6verfart inkl.refug. LR
Vastra Ytternasvagen vid hallplatsen vid Abborrgrand ny gc-bana. LR
Storagatan mellan Havsgatan och Hamngatan, ny gc-bana. X Stad
Havsgatan mellan Skillnadsgatan och Storagatan ny gc-bana. X Stad
Ny gc-bana mellan Rékerirondellen och Nabben. 2008 Stad
Vdstra utfarten vid infarten till Rosenblads handelstrddgdrd, sténgning av infarten
(Uppféljning 2003) LR
Prioriteringskategori Bc
Osternasvigen mellan Genvigen och Alvigen, ny gc-bana. delvis X Stad
Lemlandsvagen/Askuddsvagen, planskildhet for gc. 2008 LR
Nya Godbyvégen/Bolstavagen, cirkulationsplats. 2005 X LR
Osterleden syd Rékerirondellen, planskildhet fér gdende och cyklister LR
Rokerirondellen planskildhet for gdende och cyklister. LR
Nya Godbyvégen/Bolstavagen, planskildhet fér gaende och cyklister. 2005 X LR
Storagatan, korsningen med Strandgatan, breddad refug mindre kantstensdtgdrder
(Uppféljning 2003) 2005 Stad
Prioriteringskategori Ca
Masvagen mot Vastra Ytternasvagen, siktréjning. 1999 Stad
Tillfarten till Ytternas skolan, siktrojning. 2001 Stad
Knipgrand mot Skrakvagen, siktrojning. 2001 Stad
Nabbvagen vid utfarten fran skolan, siktrojning. 2001 Stad
Osternisvigen vid Parkgatan, dndrad skyltning — ”Endast trafik till tomterna och gc-
trafik”. 2001 Stad
Vastra Ytterndsvagen vid Ringvagen, ny eller breddad refug. LR
Anslutande vdagar mot Hindersbélevagen, siktrojning. 2001 Stad
Ohbergsvigen vid Vistra Ytternasvigen, mindre kantstensatgarder for att tydliggora
korsande gc-strak. Stad/LR
Hindersbolevagen, fyra stycken farthinder/gupp i anslutning till korsande
vaganslutningar. 2003 X Stad
Gang och cykelbanan mellan Masvagen och Doppingvagen beldgges med asfalt. Stad
Vastra Ytterndsvagen soder om Fiskarevagen, ny gang och cykeléverfart med refug. 2007 LR
Vastra Ytterndsvagen, vid tillfarten till skolan och korsande gc-vag, forbattrad
belysning. 2002 LR
Prioriteringskategori Cb
Vastra Skolgatan 6ver Norragatan, forhojd gang och cykeloverfart. 2000 Stad
Vastra Esplanadgatan 6ver Skillnadsgatan, forhojd gang och cykel6verfart. X Stad
Vistra Skolgatan mot Neptunigatan, dndrad reglering, stopp/véjning kombinerat
med forhojd gatumynning. 2002 Stad
Osternasvagen vid Genvagen, ny gc-6verfart med refug. X Stad
Vastra Ytterndsvagen mot foreslaget nytt 6g vid Fiskarevdgen, ny gang och
cykelbana. 2002 Stad/LR
Vastra Ytternasvagen vid hallplatsen vid Ringvagen, ny gang och cykelbana. Stad/LR
Hindersbolevdgen/Blomstervagen, mini cirkulationsplats. Stad
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